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Resumo: O presente artigo analisa o processo de segregacio
socioespacial apreendido como resultado das contradi¢gdes inerentes
as relagoes sociais, expressas e apoiadas no processo de urbanizagio.
Entendendo a segregacio socioespacial como fruto das contradi¢ées
sociais e estruturada a partir do processo da urbanizagao, por que,
entao, restringir sua analise ao espaco intraurbano, sendo que a
urbanizac¢io transcende os limites da cidade? A partir dessa indagacio
realizamos uma interlocucgdo entre os espagos intra-urbano e
interurbano levantando indicadores que nos permitem indagar a
existéncia do processo de segregacao socioespacial interurbano. Pois,
da mesma forma que o processo de urbanizagio nao esta restrito as
cidades, entendemos que, a partir da justaposi¢do ou superposi¢ao de
relacdes interurbanas, no bojo da globalizacgdo, o processo de
segregacao socioespacial, expressido do aprofundamento das
desigualdades socioespaciais levadas aos seus limites, nao deve ser
apreendido somente na escala intra-urbana, mas também a partir
das relagoes interurbanas.

Palavras chaves: Urbanizagao, producio do espaco, segregacao
socioespacial interurbana, globalizacéao.

Abstract: This paper analyses the process of socio-spatial segregation
that could be understood as a result of the inherent contradictions of
social relations which are expressed by and based on the process of
urbanisation. The socio-spatial segregation is an effect of social
contradictions and it is structured from the process of urbanisation.
Then why must its analysis be restricted to the intra-urban space if
urbanisation transcends the limits of city? Starting from this question,
we made an interrelation between the intra-urban and the interurban
spaces by constructing indicators that permitted us to question the
existence of a socio-spatial interurban segregation process. This
process is an expression of the deepening of socio-spatial inequalities
taken to their limits in a context of globalisation, juxtaposition and
superposition of interurban relations. Considering that urbanisation
is not restricted to the cities, we understand then that the socio-spatial
segregation process must not be apprehended only by the intra-urban
scale, but also from the interurban relations.

Keywords: urbanisation, production of space, socio-spatial interurban
segregation, globalisation.

Resumen: Este articulo analiza el proceso de segregacion socioespacial
comprendido como resultado de las contradicciones inherentes a las
relaciones sociales, expresadas y apoyadas en el proceso de
globalizacidén. La segregacién socioespacial es un fruto de las
contradicciones sociales y esta estructurada a partir del proceso de
urbanizacién; ;por qué entonces se debe restringir su analisis al
espacio intraurbano si la urbanizacién trasciende los limites de la
ciudad? A partir de esa cuestion, realizamos una interrelaciéon entre
los espacios intraurbano e interurbano construyendo indicadores que
nos permitieran discutir la existencia de un proceso de segregaciéon
socioespacial interurbano. Este proceso es una expresiéon de la
intensificacién de las desigualdades socioespaciales, llevadas a sus
limites en el contexto de globalizacién, yuxtaposicién y superposicion
de las relaciones interurbanas. Tal como el proceso de urbanizacién
no esta restringido a las ciudades, comprendemos también que la
segregacion socioespacial no debe ser aprehendida sélo en la escala
intraurbana, sino también a partir de las relaciones interurbanas.
Palabras clave: urbanizacién, produccién del espacio, segregacién
socioespacial interurbana, globalizacién.
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A complexidade nos aparece, a
primeira vista e de modo efetivo,
como irracionalidade, incerteza,
confusao, desordem.

Edgar Morin

ALGUNS APONTAMENTOS INICIAIS

O conceito de segregacéo socioespacial é utilizado para explicar processos decorrentes
da urbanizacio, referentes a separacio entre diferentes segmentos sociais nas cidades. A
aplicacao desse conceito sempre deu-se para explicar processos na escala intra-urbana.

Desde as andlises realizadas pela Escola de Chicago, entre as décadas de 1930/

1940, aos estudos marxistas a partir das décadas de 1960/1970, o tema “segregacio urbana”
era pensado para o espaco intraurbano das cidades, notando-se aplicagoes diferenciadas do
conceito pelas diferentes correntes de pensamento.

Segundo Vieira (2005, p. 8-9), resumidamente, a diferenca entre essas duas correntes
de pensamento é a seguinte:

A Escola de Chicago, ou melhor, alguns dentre seus varios pensadores, em estudos urba-
nos, entendiam que a segregacdo urbana era uma caracteristica comum das cidades
capitalistas, ou seja, o que lhes interessava era constatar, a partir da simples observa-
¢ao da paisagem da cidade, se realmente a segregacdo urbana se confirmava, a partir da
localizagao dos diferentes grupos/individuos ou classes de renda em lugares distintos e
separados apontando e destacando, dessa forma, a0 segrega¢do como um processo es-
pontaneo, decorrente das preferéncias individuais de cada um.

(...) ao contrario dos pensadores da Escola de Chicago, para os quais a segregacio
socioespacial era um fator natural da urbanizac¢do, os autores marxistas “promovem
uma espécie de ‘desnaturalizacio’ da anélise da producio do espaco urbano” (SOUZA,
2002, P.25-26), utilizando a segregacdo ndo como uma mera constatacdo da localizagdo
das diferentes classes sociais no espago urbano, pelas suas afinidades e gostos individu-
ais, mas sim, compreendendo que a segregacdo socioespacial é resultado das contradi-
¢oes das relagdes sociais, das lutas de classes no sistema capitalista, refletidas e expres-
sadas na organizacao e estruturacio do espago urbano.

Nosso objetivo néo é analisar as correntes do pensamento urbano existentes, mas uma
breve diferenciacido entre ambas é necessaria para percebermos que, mesmo com apreensoes
diferentes, desde a primeira metade do século XX, o conceito de segregacio socioespacial foi
adotado para entender a estruturacao do espaco intra-urbano das cidades.

Nossa compreensido da segregacio socioespacial apdia-se na corrente de andlise dos
pensadores marxistas, que o apreendem como resultado das contradigdes inerentes as rela-
¢oes sociais, expressas e apoiadas no processo de urbanizacgio.

Se a segregacéo socioespacial, fruto das contradi¢des sociais, é estruturada a partir do
processo da urbanizagio, por que, entao, restringir sua analise ao espago intraurbano, sendo
que a urbanizacio transcende os limites da cidade?

A partir dos fatos que, devido a fungées urbanas deficientes, a popula¢ido de uma loca-
lidade precisa se deslocar para outros lugares para ter supridas suas necessidades basicas e
que essa populacdo nfo se sente inserida em uma realidade urbana, nio estariamos frente a
um processo de segregacio socioespacial interurbana? Ou seja, uma “cidade” toda nao pode-
ria estar segregada socioespacialmente?

Indicadores que nos levam a formular essas questdes foram elencados a partir da ana-
lise da cidade de Mariapolis, na qual nos apoiaremos para defender a hipdtese levantada
nesse trabalho.

No entanto, para aprofundar esses apontamentos, é necessario compreender as rela-
¢oes que ocorrem na escala das redes urbanas.

Lojkine (1981, p. 149-150) apresenta-nos a seguinte hipétese:
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A “armacgé@o urbana”, no estdgio monopolista, aparece entdo antes de tudo através de sua
rede de cidades médias, de metrdpoles provinciais, nacionais e internacionais, como uma
distribui¢do social e espacial das diferentes condic¢oes gerais da producao, em funcao do
tipo de atividade que dela faz um uso privilegiado: zonas industriais — portudrias para a
inddstria pesada (siderurgia, petroquimica); universidades, centros de pesquisa, cen-
tros de atividade intelectual e de formacéao de dirigentes, centros de gestao, de informética,
etc., nas metrépoles mundiais, para as atividades de diregdo geral; extensoes regionais
das universidades, dos centros de pesquisa, de gestdo e de informética nas metrépoles
provinciais ou nas cidades novas, para as atividades de direcao, de exploracao, etc.
Mas, bem mais do que descrever rigorosamente a correlagido entre formas de urbaniza-
¢ao e formas da divisdo social do trabalho, essa problemética permite, a nosso ver, subs-
tituir uma sociologia da estratificagdao social, por uma sociologia da segrega¢ao social.
Enquanto toda sociologia urbana que reduz seu campo a reproducio da forga de trabalho
s6 pode revelar os conflitos sociais sob a forma de oposi¢do entre “estratos” de consumi-
dores, podemos, ao contrario, formular a hipétese de uma segregacio espacial e social
fundamental entre o espago urbano “central” monopolizado pelas atividades de dire¢édo
dos grandes grupos capitalistas e do Estado e as zonas periféricas onde estdo dissemina-
das as atividades de execu¢do assim como os meios de reproduc¢ido empobrecidos, mutila-
dos, da forca de trabalho. (grifo nosso)

Na hipétese levantada, contemplamos os apontamentos de (LOJKINE, 1981), ao inda-
gar a existéncia do processo de segregacdo espacial e social entre areas centrais, destinadas
as atividades de diregdo, e zonas periféricas, voltadas para a execugéo e a reproducao da forca
de trabalho, como também ao investigar as relag¢oes entre o espaco intra-urbano e interurba-
no, ou seja, os deslocamentos realizados pela populagio para ter acesso aos meios de consumo
coletivo e privado, reforcando o grau de dependéncia interurbana.

Nesse sentido Endlich (2006, p. 288) afirma que:

Sobre a convergéncia entre o municipalismo e as pequenas cidades, é conveniente lem-
brar que nao é possivel estudar as pequenas cidades de maneira isolada do seu entorno
territorial, fundamental para explicar as dinamicas nelas existentes. Enquanto cidades
maiores sao estudadas com recorte intra-urbano, as cidades menores devem ser compre-
endidas na sua rela¢do com o entorno e de acordo com a sua inserc¢io na rede urbana.

REDE URBANA

Em intmeros trabalhos, verificamos que os estudos das redes urbanas tiveram inicio
com a teoria dos lugares centrais, formulada pelo alemao Walter Chistaller, em 1933. Santos
(1981 e 1996) e Corréa (2001), entre outros autores, aprofundam-se na explicacdo e analise
dessa teoria para a realidade dos paises subdesenvolvidos.

Corréa (2001) desenvolve a idéia apresentando trés modos organizacionais: - rede
dendritica de localidades centrais, mercados periédicos e redes em dois circuitos, este ultimo
apoiado na teoria dos dois circuitos da economia, elaborada por Milton Santos. O autor afirma
que os trés modos organizacionais nao sio excludentes, podendo coexistir e, também, ser
pensados separadamente, dependendo da realidade em questdo. Nesse sentido, entendemos
que o modo organizacional que mais se adéqua ao nosso objetivo é a teoria dos dois circuitos
da economia.

A teoria dos lugares centrais pressupée uma hierarquia entre os diferentes niveis de
cidades. Segundo Geiger (1963), a hierarquia entre as cidades pode ser apreendida segundo a
seguinte estrutura: “metrépole; metropole regional; capitais regionais; centros regionais de
primeira categoria; centros regionais de segunda categoria; centros de terceira categoria; cen-
tros locais e elementares’. Para Rochefort (1961), essa hierarquia apresenta-se da seguinte
forma: “Capitale du reseau; Grand port de la capitale; Grand centre regional de 1° ordre;
Centre regional de 1° ordre; Grand centre regional de 2™ ordre; Centre regional de 2¢™¢
ordre; Centre regional de 3™ ordre; Centre local de 1° ordre et Centre local de 2¢™ ordre”.

Camagni (1993) desenvolve a idéia de uma superposi¢do e/ou justaposi¢dona rede de
cidades. Nesse sentido, Miyazaki, Roma e Vieira (2008) observa que: “Com o fortalecimento
do processo de globalizagdo, as redes urbanas reconfiguram-se e este processo hierarquico
passa a ser acompanhado por uma superposigdo e/ou justaposi¢do de relagées’. Mantém-se a
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rede hierarquica, mas, ao mesmo tempo temos a interface direta entre cidade local e a metré-
pole, como se observa na figura 1 e 2.

Figura 1 - Caso ilustrativo de uma rede hierdrquica
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Figura 2 - Caso ilustrativo de uma rede urbana face a globalizagao
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Elaboracgéo e Org.: Alexandre Vieira, Claudia Roma, Julio Zandonadi, Vitor Miyazaki,
2005

Corréa (2007, p. 64), ao trabalhar com diferenciacdo socioespacial na escala da rede
afirma que:

Na escala da rede urbana, manifesta-se por intermédio da diferencia¢io funcional dos
centros urbanos, assim como em termos de tamanho de cidades. No que tange a diferen-
ciacdo funcional, esta se manifesta tanto em termos de hierarquia urbana, de acordo
com uma versdo da teoria das localidades centrais destituidas de seus pressupostos
neocldssicos, como da nogao de planicie isotrdépica, e em termos de singularidades resul-
tantes de especializa¢des funcionais. Lugares centrais hierarquizados e centros
especializados, ou uma combinacédo de ambos, descrevem a diferenciagédo sdcio-espacial
na escala da rede urbana. (grifo nosso)

Tanto os estudos voltados para as questoes da marginalidade, da faveliza¢do, da mora-
dia, da constituig@o dos condominios e/ou loteamentos fechados, ou seja, os processos urbanos
em geral, como também aqueles referentes as redes urbanas tém como principal foco de ané-
lise os papéis das metrépoles, com uma ampliacio do interesse pelas cidades médias mais
recentemente.

Porém, segundo Bernardelli (2004, p. 36), é necessario atentar que:

(...) as pequenas cidades também sdo produtoras e condi¢do da Divisdo Territorial do
Trabalho, estando seu movimento, muitas vezes, verificado em um tempo mais lento,
articulado a dinamica global de rede.
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Portanto, ndo podemos pensar a questdo de forma fragmentada (...) a rede urbana apre-
senta uma totalidade, apesar do papel de destaque das metrépoles, elas ndo sdo dotadas
de autonomia em relagio as demais cidades, ao contrario, sua existéncia e expressao s
sdo possiveis em razao da existéncia de uma complexa Divisdo Territorial do Trabalho.

A divisao territorial do trabalho se consolida pela existéncia das metropoles, mas tam-
bém de cidades médias e pequenas, pois estas cidades complementam e fazem parte do pro-
cesso que a estrutura, mesmo que sejam apenas reservatério de mao-de-obra rural, como
afirma Corréa (1999). O ciclo entre producio e circulacio pressupde a existéncia de metrépo-
les e de cidades locais, ambas interagindo na estruturagio das redes urbanas.

Santos (2004) aponta que “o trabalho é o fator essencial no circuito inferior, quando no
circuito superior é o capital”. O capital depende do trabalho e o trabalho do capital, como na
estruturacao das redes, em que diferentes cidades passam a se complementar.

Sob o capitalismo, no periodo atual, a divisdo territorial do trabalho necessita da exis-
téncia de diferentes nucleos, inseridos em diferentes escalas da economia e com diversas
func¢ées. Do mesmo modo, ha na “dindmica da globalizagao a refuncionalizagao das pequenas
cidades’ (CORREA, 1999), mantendo e redefinindo a divisdo territorial do trabalho.

A refuncionalizacio das pequenas cidades, segundo o autor estabelece-se a partir de
duas possibilidades: a primeira refere-se a perda relativa ou absoluta de centralidade e a
segunda, a ampliacdo da centralidade através da especializagio produtiva.

A primeira possibilidade, segundo Corréa (1999), decorre de alteracdes na circulacio
geral e no processo produtivo da hinterlandia da pequena cidade, pois a introdugéo e difusdo
do automoével redefiniram funcionalmente os pequenos centros urbanos, nio os eliminando,
mas corroborando para a perda relativa ou absoluta da centralidade em detrimento de cen-
tros maiores.

As alteragdes no processo produtivo no campo circunvizinho, que alteram a estrutura
agraria, provocando a diminui¢io das densidades demograficas e da demanda de bens e
servigos para a populagio, atuaram no sentido de reduzir as fungdes centrais, as ativida-
des de beneficiamento de produtos rurais e o comércio atacadista de distribui¢io de
inimeros pequenos centros que perderam seus mercados. Em outras palavras, verifi-
cou-se uma ampliagdo do alcance espacial minimo, em muitos casos atingindo a drea de
influéncia de outro centro préximo e com maiores possibilidades de sofrer um impacto
negativo menor por parte das transformagées no campo. A ampliacdo da acessibilidade
corrobora para a perda da centralidade. (Corréa, 1999, p. 48-49)

Para Corréa (1999, p. 50), a segunda possibilidade diz respeito a:

Transformagio do pequeno ntcleo a partir de novas atividades, induzidas de fora ou
criadas internamente, que conferem uma especializagio produtiva ao ndcleo preexistente,
inserindo-o diferentemente na rede urbana, introduzindo nela uma mais complexa divi-
sao territorial do trabalho. As especializag¢des produtivas, por outro lado, conferem aos
nucleos urbanos uma singularidade funcional, entendida como caracteristicas que sédo
simultaneamente de diferencia¢do no &mbito da economia global e de integragdo a esta
mesma economia. A centralidade, ao que tudo indica, pode ser ampliada.

Ainda, nesse mesmo sentido, Endlich (2006, p. 167) afirma que:

As implicagoes trazidas pelo automével ndo atingem exclusivamente dreas metropolita-
nas, mas toda a rede urbana e as pequenas cidades nela situadas de diversas maneiras.
A acessibilidade é contada menos pela distancia em quilémetros e mais pela distancia
horéria, ou seja, o tempo necessario com os meios de circula¢io disponiveis para ter
acesso a tais localidades.
Portanto, um dos efeitos do uso do automével foi a perda relativa, da centralidade das
pequenas cidades, pois facilitou o acesso ao comércio nas cidades maiores, dotadas das
grandes superficies dos super e hipermercados, nem sempre presentes em localidades
menores.
A cidade de Mariapolis, em funcao do transporte, tem sua centralidade reduzida, devi-
do a facilidade de deslocamento de seus moradores para centros urbanos maiores como:
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Adamantina, Presidente Prudente, Marilia, Sdo Paulo, etc. E, a0 mesmo tempo, torna-se mais
acessivel, nesse caso ndo aos grandes capitais ou para o desenvolvimento do comércio e servi-
¢os, mas para a migracao de trabalhadores agricolas provenientes, em sua grande maioria, do
nordeste brasileira.

Esse processo é gerado pelas alteracbes agricolas que ocorrem na regifo a partir da
intensificagdo do agronegdcio da cana-de-agucar, possibilitando a ampliagio espacial da po-
larizagdo de Maridpolis, representando, assim, o aumento da area de abrangéncia de peque-
nas localidades, conforme apontou Corréa (1999).

No entanto, o aumento da acessibilidade ao municipio ndo significa a ampliacdo do
acesso aos equipamentos e servigos urbanos. Pelo contrario, isso faz com que a populagéao do
municipio passe a depender, em todos os sentidos, de localidades com maior diversidade de
funcées urbanas, uma vez que o aumento das migracdes pendulares (trabalhadores tempora-
rios) ndo é acompanhado da ampliacdo e melhoria de infra-estruturas, equipamentos e servi-
cos.

A ampliacdo das migragdes pendulares para o municipio de Mariapolis, em decorrén-
cia da necessidade de méao-de-obra para a lavoura da cana-de-agucar, também esta gerando
problemas como a falta de oferta de moradias e a elevacdo no valor dos aluguéis.

E na perspectiva de aumento da drea de abrangéncia dos pequenos municipios, devido
as especializagoes produtivas, que a permanéncia de cidades locais, como a de Mariapolis,
ainda se faz possivel.

A HIPOTESE?

O espaco é entendido enquanto forma, estrutura, funcéo e processo (SANTOS, 1996). A
forma e a estrutura expressam e traduzem as materialidades observadas no espago urbano,
embora nao se restrinjam a essa dimensao, pois ultrapassam o que é efetivamente material.
As funcgdes e o processo referem-se ao urbano, uma vez que tratam dos papéis exercidos pelas
cidades e do préprio movimento das transformacées. As fungdes apdiam-se nos equipamentos
e servigos urbanos que dao suporte para a existéncia da vida em sociedade como: educacio,
saude, sistema financeiro, comércio, etc. Os processos sdo as dinamicas da sociedade que
promovem, por exemplo, a segregacio socioespacial, a exclusio social, a fragmentacao.

Portanto, devemos trabalhar com as relagdes inerentes ao urbano, pois, sob o prisma
da materialidade, ndo podemos negar a existéncia de Maridpolis como cidade, ainda que pos-
samos questionar a incipiéncia das fun¢des urbanas nela existentes.

Para que se reconhega o processo de segregagéo socioespacial interurbana numa cida-
de, entendemos ser necessario que essa realidade urbana apresente os seguintes indicadores:

1. ter prevaléncia do circuito inferior da economia em sua economia urbana;

2. ser considerada uma cidade local;

3. depender das relac¢ées interurbanas para suprir suas necessidades de acesso
aos meios de consumo coletivo e privado;

4. apresentar elementos que levem ao questionamento da existéncia ou nao do

carater urbano desse espago.

Sem a constatacao desses indicadores nio é possivel defender a hipdtese levantada,
pois eles possibilitam apreender o grau de dependéncia da cidade em relagdo a rede urbana, o
qual vai justamente expressar ou nio a segregacao socioespacial interurbana.

A cidade de Mariapolis apresenta todos os elementos que nos permitem formular a
hipétese de constitui¢do da segregacdo socioespacial no nivel interurbano, como destacare-
mos a seguir.

Primeiro indicador: prevaléncia do circuito inferior da economia.
Santos (1978, p. 34-35) explica que:

O circuito superior emana diretamente da modernizagdo tecnolégica, mais bem repre-
sentado atualmente, nos monopdélios, ndo estd ligado ao local ou regional, mas sim den-
tro da estrutura de um pais ou de paises.

O circuito inferior é formado de atividades de pequena escala, servindo, principalmente,
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a populagdo pobre; ao contrario do que ocorre no circuito superior, essas atividades sdo
profundamente implantadas dentro da cidade, usufruindo de um relacionamento privi-
legiado com sua regido.

Seguindo a linha de pensamento de Santos (1978 e 2004) e de Corréa (1999), verifica-
mos que uma das principais formas — mas néo exclusiva — de inser¢do das cidades pequenas
na rede urbana é através da constituicio do circuito inferior da economia, destacando, porém,
que essa constatacdo ndo implica uma tipologia, segundo a qual, a metrépole estaria ligada
ao circuito superior e as cidades pequenas ao circuito inferior. As cidades pequenas néo se
inserem na rede urbana unicamente pelo circuito inferior, pois héa elos que as articulam tam-
bém ao circuito superior, mesmo porque ambos compreendem uma totalidade que nio pode
ser pensada apenas a partir de um deles.

Os trés croquis, abaixo, elaborados por Santos (2004), evidenciam os dois circuitos da
rede urbana.

Croqui 1 - Comércio moderno na rede urbana
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117



Roma, C. M. SEGREGACAO SOCIOESPACIAL INTERURBANA...

Croqui 3 - Importancia relativa dos dois circuitos na rede urbana
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Fonte: Santos (2004)

Encontramos cidades em que estdo presentes, principalmente, as atividades associa-
das ao circuito inferior, devido a seu tamanho populacional, sua incipiente fungdo urbana e
até mesmo por sua localizacdo geografica, pois como afirma Santos (2004, p. 263):

No que diz respeito as atividades do setor moderno, trés elementos essenciais permitem
sua expansdo: o tamanho da cidade, seu nivel funcional, as economias externas e as
externalidades presentes na cidade. Mas sua instalagdo também pode depender seja da
decisdo dos poderes publicos, seja da decisdao de uma grande firma. Nesse tGltimo caso,
trata-se de iniciativas vindas, em geral, de organismos externos e capazes de tomar
macrodecisdes que s interessam ao setor moderno da cidade devido a localizagéo.

Uma cidade pequena, do porte populacional de Osvaldo Cruz que possui uma popula-
c¢do de 30.150 habitantes IBGE, contagem populacional 2007), tem condicdes de estabelecer
no seu espaco urbano a inter-relacdo entre os circuitos superior e inferior, mesmo que se
verifique a predominancia do Gltimo. O tamanho da cidade néo é inexpressivo, possibilitando
que se desenvolvam fungbes urbanas mais sofisticadas, fator que, associado a sua posi¢ao
geografica, favorece uma melhor circulac¢éo de produtos e mercadorias.

A circulacgio do capital pouco depende da posi¢io geografica, pois os sistemas de teleco-
municag¢des permitem que as informagoes financeiras sejam transmitidas via satélite. Po-
rém, no que se refere a bens materiais, a posicdo geografica ainda é relevante. No caso do
municipio de Osvaldo Cruz, por exemplo, sua localizacdo as margens da rodovia estadual
Comandante Jodo Ribeiro de Barros, como podemos observar no mapa 1 (a seguir) possibilita
a existéncia de empresas ligadas ao circuito superior, como a fabrica de carrocerias para cami-
nhoes bi-trem, que exporta seu produto para varios paises. Na cidade também se desenvolve
uma série de atividades do circuito inferior como, por exemplo, pequenas mercearias de bair-
ros e vendedores ambulantes. A existéncia dos dois circuitos, faz com que a cidade tenha
possibilidades de manter, na rede urbana, uma rela¢io de complementaridade mais evidente
com outros centros.

Em Mariapolis, observa-se a predominancia macica das atividades do circuito inferior.
Seu o contingente populacional determina que as fun¢des urbanas sejam destinadas apenas a
suprir as necessidades basicas da populacéo e, juntamente, com sua posigio geografica que
possibilita o acesso & cidade através de estradas vicinais precarias (conforme analisamos no
mapa 1), inibe a instalacdo de empresas ligadas ao circuito superior. Nesse contexto, as ativi-
dades econémicas urbanas sao predominantemente do circuito inferior da economia, fazendo
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com que seus moradores dependam de outras cidades para o acesso a bens e servigos na rede
urbana.

MAPA 1 - VIAS DE ACESSO: OSVALDO CRUZ E MARIAPOLIS

MG

Prugente

S&o Paulo

Rodovia Estadual Pavimentada

—  Estrada vicinal pavimentada

FONTE: Departamento Estadual de Estradas e Rodagens- SP ---- [Estrada vicinal sem pavimentacao
ORGANIZACAO : Claudia Marques Roma 010 20 30km

Para que os ramos de atividades ligados ao circuito superior da economia sejam atra-
idos para uma determinada area é preciso que haja uma série de suportes e benfeitorias,
como destaca Lojkine (1981, p. 145):

(...) é o conjunto dos meios de formacéo de uma forca de trabalho complexa, adaptada as
novas condi¢des de trabalho como a nova divisdo das atividades, que é adaptada a esta
socializac¢do do territério nacional e multinacional: para localizar suas unidades de pro-
ducao, de gestdo, de pesquisa ou direcio, os capitalistas exigem mais, nao sé estradas ou
instrumentos de telecomunicagdo mas também conjuntos coletivos de habitacio, esco-
las, universidades, centros de pesquisa (...).

A cidade de Maridpolis, localizada a 587 km da metrépole paulistana, distante de 70 a
160 km das cidades médias que a circundam, com um deficiente sistema de transporte, dificil-
mente apresentara condi¢oes de oferecer suportes as empresas ligadas ao circuito superior da
economia.

Quando se refere a populagédo que depende do circuito “marginal” da economia, Gunder
(1966), apud Santos (1978, p. 28), afirma que: “os pobres ‘nio sdo socialmente marginais, e
sim rejeitados; ndo sdo economicamente marginais, e sim explorados; nao sao politicamente
marginais e sim reprimidos”.,.Podemos estender essa reflexdo para as cidades inseridas no
circuito inferior da economia porque, mesmo sendo vistas social, economica e politicamente
como marginalizadas, fazem parte do sistema que possibilita e reproduz a divisio territorial
do trabalho.

Analisando alguns itens da tipologia presentes na teoria dos dois circuitos da econo-
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mia, verificamos que o que predomina na cidade de Mariapolis é o trabalho intensivo e ndo o
capital intensivo, e o que gera renda é o trabalho, seja o familiar, doméstico, ou o trabalho
assalariado, de baixa qualificagdo e remuneragio.

Nao encontramos, no municipio, investimentos de capitais intensivos. Embora em seu
redor estejam instaladas usinas e/ou destilarias de ac¢tucar e dlcool, suas sedes encontram-se
em outras cidades, as quais estéo ligados o capital e a geragdo de impostos; elas apenas cap-
tam a mao-de-obra proveniente de localidades como Maridpolis.

As poucas e pequenas empresas instaladas no municipio estdo baseadas em um arran-
jo organizacional ndo burocratico e familiar, tipico no circuito inferior da economia, devido ao
pequeno porte dos estabelecimentos, onde a relagdo com a clientela é direta, personalizada,
persistindo o sistema de registro das despesas em cadernetas, com pagamento mensal. Ainda
que o lucro por unidade comercializada nas vendas possa parecer alto em comparacdo com o0s
precos das mercadorias adquiridas na cidade de Adamantina, por exemplo, como informam os
entrevistados, ele se reduz em fun¢io do pequeno montante comercializado. Esse fato asso-
cia-se as relacgdes interurbanas que se estabelecem entre Mariapolis e as cidades maiores da
regido, determinadas justamente pelo preco elevado dos produtos nos estabelecimentos lo-
cais. Dos entrevistados, 78,5% fazem suas compras de confecgoes, calgados e armarinhos no
comércio de Adamantina, 8,5% consomem em Adamantina e Maridpolis, 6,6%, em Presidente
Prudente, 3,7%, apenas em Maridpolis, e 2,7% declararam comprar em outras cidades.

Para caracterizar a existéncia do circuito inferior da economia em Mariapolis, baseamo-
nos em algumas caracteristicas apontadas por Santos (1978, p.50-51) Como observamos. O
autor apresenta, ainda, outras caracteristicas ndo analisadas por nés, quais sejam: “capitais
reduzidos; emprego volumoso; estoques reduzidos; custos fixos despreziveis; publicidade nula;
reutiliza¢do de bens freqiiente; dispensa de capitais externos; ajuda governamental nula ou
quase nula e; dependéncia externa reduzida ou nula’.

O elemento que representa um elo entre o circuito superior e o inferior é a existéncia
de uma agéncia do Banco Nossa Caixa?. Para ter acesso aos servigos bancarios de outras
redes, portanto, a populac¢io necessita realizar deslocamentos interurbanos.

Santos (1982, p. 72 e 74), ao trabalhar com a rede de cidades, afirma que:

A cidade local facilita o acesso da populagao aos bens e servigos, embora isto se faca a um
preco mais elevado que nos centros de nivel superior. Seja qual for a sua localizagéo, a
cidade local sempre se acha na periferia do sistema urbano. Esta situacio significa que
o individuo se encontra em uma posi¢ao desfavoravel como produtor e como consumidor.

Assim, consideramos que cidades com as caracteristicas de Maridpolis fazem parte da
periferia urbana na rede de cidades.

Segundo indicador: Ser considerada uma cidade local.

A classificagdo das cidades é tema do estudo Regides de Influéncia das Cidades 1993
(IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica, 2000) e de autores como Keller (1968),
Azevedo (1970) e Rochefort (1961). Corréa e Lima (1977, p. 596), baseando-se no estudo Divi-
sdo do Brasil em Regiées Funcionais Urbanas também identificou a existéncia de diferentes
niveis de cidade nos apresentando as cidades locais como “Nivel 4 — Centros Locais: compre-
ende cidades que estdo subordinadas aos centros de nivel 3 ou que se encontram diretamente
vinculadas aos centros regionais ou as metrépoles (...)”.

Santos (1982, p. 70 e 71) define cidade local como:

aglomeragoes em seu nivel mais fundamental, nivel abaixo do qual ndo se pode mais
falar da existéncia de uma verdadeira cidade. Temos aqui uma questéao de limite inferior
da complexidade das atividades urbanas capazes, em um momento dado, de garantir ao
mesmo tempo um crescimento auto-sustentado e um dominio territorial.

* Banco publico do Estado de Sao Paulo, presente em todas as cidades paulistas.
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A cidade local é a dimens@o minima a partir da qual as aglomeragdes deixam de servir
as necessidades da atividade primadria para servir as necessidades inadiaveis da populacio,
com verdadeira especializagio do espaco.

Poderiamos entéo definir a cidade local como a aglomeracio capaz de responder as
necessidades vitais minimas, reais ou criadas, de toda uma populacao, fun¢io esta que impli-
ca uma vida de relagoes.

O autor (p. 5) afirma que os centros locais detém funcdes urbanas mais simples e
estabelecem relacdo de dependéncia com outras localidades. Assim, Santos (1982) e Rochefort
(1961) compreendem como cidade local o aglomerado urbano que atende apenas as necessida-
des basicas e vitais de sua populacao.

Essas aglomeragdes, para suprir as demandas consideradas béasicas, recorrem a mao-
de-obra de outras cidades, demonstrando que o nivel de suas fun¢des est4 no limite inferior da
complexidade urbana. O acesso a servigos e equipamentos mais especializados é obtido, ne-
cessariamente, em cidades que apresentam fun¢ées urbanas mais elevadas.

Quando se analisa a cidade de Mariapolis, verifica-se que ela apresenta todas as carac-
teristicas que o conceito de cidade local engloba.

Para suprir as necessidades béasicas de sua populacio, a cidade necessita de mao-de-
obra qualificada oriunda de outros municipios, tais como, entre outros profissionais, enge-
nheiros, médicos, dentistas, cartorarios e professores. O acesso aos meios de consumo coletivo
e individual na escala local se resume as necessidades vitais da populagdo, que recorre a
outros municipios, quase que diariamente, para ter acesso a servigos e equipamentos urbanos
mais especializados.

Analisando os dados referentes os deslocamentos interurbanos da populagio de
Mariapolis em busca de servigos basicos como satde, educacao, lazer e aquisi¢cao de bens de
consumo privado que sdo realizados para cidades como Adamantina, Marilia, Presidente Pru-
dente e Sdo Paulo. Observamos as caracteristicas fundamentais para a conceituagio de cida-
de local.

A primeira observacio a ser destacada é a dependéncia da populac¢io da cidade em
relacdo a Adamantina, pois constatamos que, quando necessitam de determinados servigos
coletivos, a quase totalidade dos entrevistados dirige-se aquela localidade, em especial no
caso de precisar de hospital, inexistente em Maridpolis, ou de servigo médico particular.

Essa relagdo com Adamantina pode ser notada, ainda, quando se observa que a cidade
aparece sempre como segunda opcéo, seja na busca por escola (6,4% dos entrevistados que a
freqiientam), lazer (6,6% dos entrevistados que o utilizam), creche (0,8% dos poucos entrevis-
tados que a utilizam) ou dentista particular (17,5% dos entrevistados que utilizam esse servi-
o), seja nos itens pouco significativos, como igrejas e posto de satde, que, em Maridpolis,
suprem a demanda de quase a totalidade dos entrevistados.

Enfim, os dados reforcam a posi¢cao de Maridpolis no patamar inferior da hierarquia
das cidades, pois oferece apenas os servigos essenciais, evidenciando-se sua dependéncia em
relacdo a Adamantina.

Essas afirmacdes sdo reforcadas com os dados, que demonstra o local de obtencao dos
bens de consumo privado pelos moradores de Mariapolis.

Notamos que 46,8% dos entrevistados dirigem-se até Adamantina para as compras de
produtos alimenticios basicos, enquanto outros 18,1% afirmam adquiri-los em Adamantina e
Mariapolis, e 30,6%, apenas em Mariapolis®.

Mais nitido ainda sfo os dados referentes a obtencéo de produtos como roupas, cal¢a-
dos e armarinhos: apenas 3,7% dos entrevistados obtém os produtos somente em Mariapolis,
e 78,5% apontam Adamantina como local de compras, restando 6,6% deles que adquirem os
produtos em Adamantina e Mariapolis.

Portanto, analisando os dados, observa-se que a populacio da cidade de Mariapolis
necessita se deslocar para outras localidades, principalmente para Adamantina, cidade um

’Na pesquisa de campo, a maioria dos entrevistados apontava a dificuldade de locomocéo e a possibilidade de comprar a
prazo como os motivos para adquirirem os produtos apenas, em Maridpolis; fosse outra a situagio, prefeririam fazer suas
compras em outras localidades, principalmente por serem os precos mais elevados no comércio local, dado que sera melhor
analisado em capitulos posteriores.
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nivel acima no que concerne as funcionalidades urbanas, para realizarem praticamente todas
as atividades.

Os moradores de Mariapolis utilizam-se, na prépria cidade, de servigos e equipamen-
tos urbanos publicos, como creche e ensino fundamental e médio, assim como posto de saude
destinado aos atendimentos basicos?. No que se refere a aquisi¢io de confec¢des, armarinhos,
calgcados e alimentos, praticamente todos os entrevistados procuram esses bens em outras
localidades. Os que adquirem mercadorias no comércio local, fazem-no pelas facilidades de
pagamento como, por exemplo, anota¢des em cadernetas, sem comprovagdo de renda, sem
emissio de cheque pré-datado, etc, entrelagando-se as relagdes de conhecimento e confianca
com as relagdes economicas. Essas pessoas aceitam pagar um prec¢o mais elevado pelas mer-
cadorias, mas conseguem obté-las sem maiores dificuldades.

Notamos, ainda, que a popula¢io desloca-se para Adamantina para ter acesso a servi-
¢os de ensino privado, desde o nivel fundamental ao superior, bem como a cursos
profissionalizantes, de idiomas e de computacio e informdatica, entre outros. E é naquela
localidade também que buscam os servig¢os do poder judiciario, da previdéncia social, do siste-
ma bancéario, de médicos particulares e pronto atendimento de satide mais especializado e,
finalmente, de todo tipo de comércio.

Quando a demanda é de servigos de saude em determinadas especialidades, que nao
pode ser atendida em Adamantina, essa populagio recorre a cidade de Marilia. Em Presiden-
te Prudente, além de servigos médicos, procura o comércio, educagio e em alguns érgéos
publicos como a Policia Federal.

Observamos que 79,2% dos entrevistados mantém relagdo de consumo com a cidade de
Presidente Prudente e 20,4% nunca la estiveram. Dos servigos consumidos e/ou utilizados, ha
uma paridade entre satde, lazer e comércio, com 30,3%, 30,0% e 28,1%, respectivamente. No
que se refere as relagoes da populacao de Mariapolis com Marilia, os dados demonstram que
78,5% dos entrevistados ja utilizaram servigos existentes na cidade e 21,1% nfo utilizam
equipamentos e servigos dessa localidade. Dentre as respostas, destaca-se, principalmente, o
acesso ao servico de saude, com 84,6% das respostas obtidas, seguido pelo de lazer, com 9,4%.

Os equipamentos e servi¢os que a populacido de Maridpolis utiliza na cidade de Presi-
dente Prudente compdem conjunto mais diversificado do que aquele correspondente ao de
Marilia, devido a maior facilidade de acesso entre as duas cidades®. No entanto, no que concerne
a saude publica, o atendimento esta basicamente centralizado em Marilia, pelo fato de
Mariapolis estar localizada na drea de abrangéncia da 11* Divisdo Regional de Saude do
Estado de Sao Paulo cuja sede é aquela cidade.

As relagdes de Maridpolis com a cidade de Sdo Paulo demonstra que o percentual de
pessoas que ja foram para Sao Paulo é menor, qual seja: 56,9% dos entrevistados estiveram
na metropole paulistana, indice que, quando comparado com Presidente Prudente e Marilia,
é inferior.

Notamos uma diferenga nas finalidades de deslocamento para as trés cidades, pois
com relacdo a Sdo Paulo, 51,8% declararam lazer como motivo, seguido de 24,4% de respostas
relacionadas a moradia, o que esta diretamente ligado ao fator trabalho, ou seja, pessoas que
moraram na capital para trabalhar. O servigo de satide aparece em apenas 14,1% das respos-
tas, diferentemente da quantidade apresentada em relacido a Presidente Prudente e Marilia,
demonstrando o papel funcional das cidades médias.

Nessa rede de relagoes, observa-se que a amplitude dos papéis exercidos pelas dife-
rentes localidades tem relagdo com o tamanho demografico da populacéao, ou seja, Mariapolis,
com uma populagio de 3.726 habitantes, apresenta-se no nivel inferior da rede urbana, en-
quanto Presidente Prudente (202.789 habitantes, IBGE, 2007) e Marilia (218.113 habitantes,
IBGE, 2007) sdo consideradas cidades médias®. Isso demonstra que as funcdes urbanas de-

"0 horario de atendimento do posto de satde da cidade é de segunda a sexta feira, das 7Th00 as 17h00. O pronto atendimento
realiza apenas procedimentos basicos, como pequenos curativos e inalac¢do. As especialidades médicas existentes sdo:
clinica geral (diariamente), ortopedia (dois dias por semana), ginecologia (um dia por semana) e pediatria (um dia por
semana), oferecendo atendimento de uma a duas horas diarias.

* H4 uma linha de transporte coletivo que diariamente faz a ligagdo entre Maridpolis e Presidente Prudente.

6Adefini(;zio de Cidade Média nio se baseia apenas no critério populacional. Para tanto, consultar Amorim Filho (1984),
Andrade e Serra (2001) e Sposito (2001, 2007), entre outros.
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sempenhadas por cada ntcleo organizam o espago pela rede de cidades e possibilitam o desen-
volvimento de uma conceituacio do ponto de vista qualitativo.

Os dados acima refor¢am e evidenciam as diferengas funcionais e, a0 mesmo tempo, a
hierarquia na rede de cidades, nos permitindo inferir que a cidade de Maridpolis pode ser
conceituada como cidade local.

Terceiro indicador: Depender de relagdes interurbanas para suprir suas
necessidades de acesso aos meios de consumo coletivo e privado.

Nos dados apresentados anteriormente, referentes aos meios de consumo coletivo e
bens de consumo privado da cidade de Mariapolis, observamos a incipiéncia dos equipamen-
tos e servigos urbanos nela disponiveis, além da pequena expressio do comércio e da rede
bancaria, dados esses confirmados pelos indices de deslocamentos interurbanos realizados
pela populagéo para ter acesso aos meios de consumo coletivo e privado.

Quando uma localidade néo oferece o pleno acesso aos bens e servigos urbanos, os
deslocamentos interurbanos tornam-se essenciais para qualquer individuo, como observa
Santos (2004, p. 336):

Para certos tipos de consumo, todo individuo, qualquer que seja sua condi¢do ou seu
nivel de renda, é prisioneiro da cidade. E o caso dos bens e servigos que, por sua natureza
ou devido a freqiiéncia da demanda, exigem uma proximidade no espago e no tempo.
Para outros consumos, a capacidade de escapar da sujei¢ido ao mercado local depende da
mobilidade do individuo, que estd em estreita ligagdo com sua posi¢do na escala das
rendas.

Para o autor, os consumidores com melhores condi¢ées financeiras e de mobilidade
podem adquirir e/ou consumir bens e servi¢os em cidades de nivel superior, mas aqueles, para
quem os deslocamentos sdo mais dificeis, restam prisioneiros das cidades menos evoluidas,
mesmo tendo que consumir produtos com precos mais elevados (SANTOS, 2004). Assim, “a
rede urbana nao tem, portanto, o mesmo significado para as diferentes camadas
socioeconémicas’. (SANTOS, 2004, p. 338).

Os deslocamentos interurbanos realizados pela populacdo de Mariapolis, para suprir
as necessidades mais béasicas, atingem todos os segmentos sociais. Necessitam deslocar-se
tanto os mais ricos como os mais pobres, uns com mais e outros com menos condi¢des e facili-
dades. No entanto, s6 tem acesso ao consumo de bens e servigos sofisticados, as pessoas com
maior poder aquisitivo.

Nesse sentido, para Corréa (2001, p. 80), a hierarquia urbana é apreendida diferente-
mente pelos diversos estratos da sociedade, pois:

Para a populagdo de médio e alto status sécio-econémico hd uma hierarquia urbana
realmente, pois consome em diferentes localidades (...) os assalariados irregulares e
regulares mal remunerados, camponeses (...) possuem condigdes de comprar ou utilizar
apenas uma parcela dos produtos e servicos oferecidos na regiio em que vivem. (...)
limitada mobilidade; néo existe de fato uma hierarquia urbana (...)

Os moradores de Maridpolis afirmaram que, mesmo com grandes intervalos e dificul-
dades, necessitam, em algum momento, realizar deslocamentos interurbanos devido a
incipiéncia das funcées urbanas dessa cidade.

Nas tabelas 1 e 2, analisadas a seguir, os dados confirmam as relagdes de dependéncia
entre cidades da rede urbana.
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Tabela 1
Mariapolis - Os moradores e a cidade 2007
Vocé gosta de morar em Mariapolis?

Vocé gosta de morar em Mariapolis?

SIM N° % NAO N° %
232 89,2% 28 10,8%
Justificativas Justificativas

Trabalho na usina
Crédito
Casa propria

Falta de emprego

Preco elevado em supermercados, agougues ¢ lojas

Falta de desenvolvimento

Pouco movimento

Tranquilidade

Conforto

Qualidade de vida

Cidade muito pequena

Necessidade constante de deslocamento para
Adamantina ou outras cidades

Falta de lazer

Pertencimento

Nao tem escolha

Dificuldade de acesso a equipamentos e servigos
urbanos

Cidade pequena Falta beneficio social

Proximidade dos equipamentos e servicos

Tem ambulancia

Sobrinho prefeito

Fonte: Trabalho de Campo, 2007.

Na tabela 1, em que se apresentam as opinides dos moradores sobre a cidade, observa-
se que as justificativas para explicar porque gostam de morar na cidade de Maridpolis estdo
relacionadas a questdes ligadas ao pertencimento, tipicas de cidades pequenas: “ter morado a
vida toda na cidade”; “ter parentes”™; “amigos”; “conhecidos”™; “a tranqiiilidade™; “o conforto™; “a
qualidade de vida”. Apresentam ainda motivos relacionados a existéncia de “crédito pessoal’,
que é uma das caracteristicas de atividades econémicas pertencentes ao circuito inferior da
economia, bem como a “proximidade dos equipamentos e servigos” devido ao tamanho da
cidade.

J4a para explicar porque nio gostam de morar na cidade, os entrevistados apon-
taram como dificuldades relacionadas a dependéncia de Mariapolis em relac¢éo as outras cida-
des da rede urbana: “os pregos elevados nos supermercados, agougues e lojas”; “necessidade

.

constante de deslocamento para Adamantina e outras cidades”; “dificuldade de acesso a equi-
pamentos e servigos urbanos”.
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Tabela 2* Mariapolis

Principais problemas encontrados em Mariapolis, poseus moradoes - 2007

MOTIVOS
Servigos e infraestruturas urbanas Ne % Econdémicos N° %
Satde 132 24,8 Falta de emprego 107 20,1
Infra-estrutura ¢ servicos (asfalto, 72 13,5 Prego elevado dos aluguéis 2 0,4
iluminacao, esgoto, coleta de lixo)
Falta de lazer e cultura 61 11,5 Falta de lavoura (sem ser cana) 2 0,4
Educagio 19 3,6 Falta de crescimento 2 0,4
Comércio 12 2.3 Falta de industrias 1 0,2
Limpeza publica 10 1,9 Social
Transporte 8 L5 Falta de seguranga 4 0,7
Falta de atividade esportiva 8 1,5 Falta de assisténcia social 2 0,4
Cursos profissionalizantes 4 0,7 Presenga de Baianos 1 0,2
Orelhdo 2 0,4 Precaria distribui¢do de renda 1 0,2
Conservagdo das estradas vicinais 1 0,2 Falta de casas populares 1 0,2
Cemitério 1 0,2 Ambientais
Precariedade na merenda escolar 1 0,2 Presenga de moscas 2 0.4
Falta de bancos 1 0,2 Geografico
Politicos Dificuldade de deslocamento 3 0,6
Prefeito 27 5,1 Falta de casa para alugar 1 0,2
Politica do favorecimento 7 1,3 Dependéncia de Adamantina 1 0,2
Adm publica ineficiente 3 0,6 Outros
Parcialidade em concursos publicos 2 0,4 Nao sabe 17 32
municipais
Vereadores 1 0,2 Nenhum problema 13 2.4

Fonte: Trabalho de Campo, 2007.
*A base de calculo dessa tabela ¢ de 532 respostas
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Na tabela 2, além da confirmagio da dependéncia de Maridpolis em relagéo as outras
cidades, expressando a natureza das relagées interurbanas, constatamos, também, os proble-
mas encontrados pela populagdo de Mariapolis no que se refere as condi¢ées de vida dos seus
moradores.

Nas respostas referentes aos servicos e infra-estruturas urbanas, observa-se que 24,8%
dos entrevistados apontam a dificuldade para obter servicos de satide, em especial, a necessi-
dade de deslocamento para outras localidades, mesmo que para a realiza¢ido de procedimen-
tos ambulatoriais simples. Esse item foi destacado pelos entrevistados residentes na cidade
de Adamantina, quando indagados se morariam em Mariapolis.

Os outros problemas citados foram a falta de asfaltamento, a iluminagao publica, o
esgoto e a coleta de lixo (13,5%), e 11,5% dos entrevistados relataram a falta de lazer e cultu-
ra.

Na esfera politica, destacamos as respostas relacionadas ao prefeito (5,1%), a politica
do favorecimento (1,3%) e a administracéo publica ineficiente (0,6%).

No que tange aos problemas ligados a economia, 20,1% das respostas se referem a
falta de emprego, principalmente entre mulheres. Nas entrevistas realizadas com a popula-
¢ao de Adamantina, o fator trabalho foi um dos aspectos mais citado para descartar a hipétese
de morar em Mariapolis, op¢do apenas daqueles que trabalham no setor sucroalcooleiro. Des-
tacam-se, ainda, as respostas referentes ao elevado preco dos aluguéis (0,4%), e a falta de
outra lavoura além da cana-de-actcar (0,4%).

No que concerne ao social, destaca-se a falta de seguranca (0,7%) e a presenca dos
“baianos” (0,2%), trabalhadores migrantes temporarios da cana-de-actcar, a cuja presenca os
moradores entrevistados relacionam a crescente onda de roubos e furtos na cidade. No entan-
to, essa afirmacio expressa apenas uma estigmatizac¢io em rela¢io a esses trabalhadores,
tendo em vista o indice zero de roubos e furtos registrado entre os anos de 2000 e 2006” na
cidade de Mariapolis.

Quanto ao fator geografico, a dependéncia interurbana se confirma, pois sdo aponta-
dos, como problemas, a dificuldade de deslocamento (0,6%) e a dependéncia de Adamantina
(0,2%).

Dos entrevistados (36,9%) afirmam néo realizar algumas atividades nem ter acesso a
servigos devido a dificuldade de deslocamento e/ou a auséncia deles no préprio municipio,
dentre os quais podemos destacar: academia, hidroginastica, bancos, férum, emprego e cur-
sos; 47,3% nio encontram dificuldade alguma para realizarem o deslocamento necessario
para terem acesso aos meios de consumo coletivo e privado; e 15,8% ndo sabem se tém ou néo
dificuldade de deslocamento.

O percentual de entrevistados que se deslocam para Adamantina, uma vez por semana
é de 30,4%. Esse indice diminui, conforme aumenta o nimero de deslocamentos na semana, e
os entrevistados que se deslocam uma ou duas vezes no més representam 17,7% cada. Ha,
ainda, alguns (6,1%) que se deslocam diariamente a Adamantina. Notamos, também, aqueles
que se deslocam para Adamantina somente quando necessario ou raramente, correspondendo
a 13% dos entrevistados.

Os dados e as tabelas analisadas confirmam a dependéncia dos moradores da cidade
de Maridpolis em relacio a outras localidades, principalmente Adamantina, por oferecer mais
recursos referentes a meios de consumo coletivo e privado.

Quarto indicador: Apresentar elementos que levem ao questionamento
da existéncia ou nao do carater urbano da cidade.

O aumento de desmembramentos municipais propiciou, no pais, a constitui¢io de mu-
nicipios com um contingente populacional muito pequeno, cuja sede detém poucas fungoes
urbanas, direcionadas ao atendimento das necessidades mais imediatas de seus habitantes —
o que justificaria a aplicagdo do conceito de cidade local — gerando rela¢ées de dependéncia

"Dado da Secretaria de Estado da Seguranca Puablica - organizagio de Izabel C. Gil, 2007.
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muito intensas entre esses nucleos urbanos e os mais importantes e mais proximos.

Nesse contexto, quando se avaliam nfo apenas a cidade como realidade material, mas
também a clara distin¢ao de seus papéis em relagdo ao campo, é que podemos questionar se as
sedes municipais com essas caracteristicas podem ser consideradas realmente urbanas, uma
vez que somente as necessidades elementares da populacido sido atendidas, caracterizando

forte grau de dependéncia interurbana.

O questionamento acerca da existéncia ou néo de claros papéis urbanos desempenha-
dos por Mariapolis pode ser apreendido, também, por meio da analise das concepg¢oes de cida-
de que seus proprios moradores tém, ainda que o discurso que elaboram esteja fortemente
marcado pelas imagens de cidades grandes apresentadas pela midia, pelos livros, sobretudo,
didaticos e, também, por outros géneros de literatura, conforme observamos no quadro 1 e na

tabela 3 a seguir.

Quadro 3
Mariapolis

Concepgoes ou idéias associadas a cidade pelos entrevistados - 2007
Os entrevistados e as concepgdes de cidade

Limpeza

Rua

Facilidade / comodidade
devido a proximidade

Moda

Lugar onde temos a presenca
de calcadao

Lugar onde temos a presenca

Comunidade

Local de vizinhanca
Conjunto de pessoas que
interagem

Populagao

Movimento de pessoas
Movimento de carros

Tocal onde se encontra
administracdo

publica

Organizagio politica

Cidade ¢ um lugar com trés P:
Padre,

Politico e Puta

de prédios
Concentragdo de pessoas e
casas
. . TLocal de moradias
Melhor qualidade de vida
4 Emprego Lugar de acessibilidade aos
Conforto

Uma coisa boa

Lugar onde se encontra
coisas ruins

Violéncia

Seguranca

Recursos

Vida corrida

Lugar de oportunidade
Lugar das indudstrias

servicos e equipamentos
urbanos®

Local de Lazer

Lugar onde temos a presenga de
bancos

Lugar de comércio
Onde se localiza a Igreja
Cultura

Fonte: Trabalho de Campo, 2007.

8 . . . . . . s 7 , ~
Os servigos e equipamentos relacionados como cidade para os entrevistados foram: médicos, posto de saude, educacao,

iluminagdo, asfalto, esgoto.
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Mariapolis pode ser considerada cidade

SIM Ne % NAO Ne % NAO SABE Ne %
155 59,6 101 38,9 4 15

Justificativa do Sim Justificativa do néo

Esta no mapa Cidade seria um lugar como Adamantina

Nogéo de pertencimento (nasceu na cidade, ameyodijd, gosta dg Local de dormitério
lugar)

Tem Prefeito Mariapolis € um bairro de Adamantina

Né&o é uma cidade, € um distrito

N&o é uma cidade, é um patrimoénio

N&o é uma cidade é um povoado

Parece uma fazenda/um sitio

Fonte:Trabalho de Campo. 2007.

Ao questionarmos os entrevistados se Maridpolis poderia ser considerada uma cidade,
59,6% responderam sim, mas uma porcentagem significativa (38,9%) apresentou uma respos-
ta negativa, enquanto.1,5% néo souberam opinar.

Além dos tracos que nos levam a questionar o carater urbano dessa cidade, observa-
mos na propria populagio a duvida a respeito de sua constitui¢do como tal, conforme demons-
tra o quadro 1, posicionamento corroborado também pela populaciao de Adamantina.

As respostas que afirmam a existéncia de cidade relacionam-se ao sentimento de
pertencimento: “nasci nessa cidade”, “tenho amigos nesse local;” estao ligadas a situacao le-
gal como a existéncia de: “prefeito”, “vereadores”; ou “porque estda no mapa;” “tem tudo que
precisa’. Em alguns casos, o entrevistado fez uma comparacio entre o “sitio” (4rea rural) e
Mariapolis.

Nas respostas em que Maridpolis ndo é considerada cidade, apontam-na como “uma
vila”, “um patriménio”, “um distrito”, “uma fazenda ou sitio”. Outros entrevistados fazem o
exercicio de comparacao afirmando que: “Mariapolis seria uma cidade se fosse como
Adamantina”; “que ndo se pode considerar Mariapolis como cidade devido a dificuldade de
acesso aos servigos e equipamentos urbanos”; ou que “poderia ser considerada cidade politica-
mente devido a existéncia do poder legislativo, mas, estruturalmente Mariapolis ndao poderia
ser classificada como cidade”; e, por fim, a nossa hipdtese de intenso grau de dependéncia é
reforgada, quando a prépria populagéo considera “Maridapolis sendo um bairro de Adamantina”.

J4a os moradores de Adamantina, quando indagados se Maridpolis poderia ser conside-
rada uma cidade, respondem que: “é uma cidade porque tem Adamantina perto e ndo esta tdo
longe de Presidente Prudente”; “é uma cidade, pois mora bastante gente uma ao lado da
outra”; “ndo estd longe de outras cidades”; “cidade é um local com estrutura (supermercados,
lojas) Maridpolis parece um bairro”; ou “é uma cidade pequena tem supermercado, escola”. A
existéncia de Mariapolis como cidade se d4, segundo entrevistados, devido a relagido que man-
tém com outras localidades, reforgcando assim seu grau de dependéncia.

Ao indagarmos se os moradores de Adamantina morariam em Maridpolis, obtivemos
as respostas: “ndo moraria, pois teria que vender meus produtos na cidade de Adamantina®;
“so se fosse muito rica e ndo precisasse trabalhar”; “so se fosse extremamente necessario,

2. 4.

mesmo trabalhando em Maridpolis moraria em Adamantina”; “ndo, pois ndo tem as coisas, 0s
.

moradores tém que procurar fora e é muito dificil o deslocamento”; “depende do que poderia
fazer la — um bom emprego”; “moraria, trabalho na cana e nao tem problema”.
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Quando perguntamos como as pessoas véem a cidade de Maridpolis as respostas foram
as seguintes; “uma cidade regular, ndo tem comércio, fabrica, ndao tem trabalho”; “coitado de
quem mora l4, ndo tem supermercado, fisioterapia etc.”; “cidade legal, tenho amigos”; “é uma
cidade tranqtiila, mas para trabalhar ndo dd, s6 tem bar, nao comporta instalar um comércio
como temos em Adamantina”; “cidade sem comércio, ndo tem recursos”; “ndo tem comércio,
empresa, o pessoal vive da roga’.

Os dados coletados demonstram a incipiéncia do urbano na cidade de Mariapolis. Es-
sas informacgées, juntamente com as ponderacdes dos entrevistados, que nao consideram
Mariapolis uma cidade, levam-nos a elaboragdo de mapas representando Mariapolis como
um bairro de Adamantina.

Nos mapas a seguir demonstramos indicadores de condi¢des de vida que podem reve-
lar o processo de segregacao socioespacial para o espago intraurbano. Analisando-os, podemos
observar que a cidade de Maridpolis, se fosse considerada um bairro de Adamantina, apresen-
taria elementos que, relacionados as indagagoes dos entrevistados, revelam-nos a segregacao
socioespacial. No entanto, mesmo que a prépria populacio de Maridpolis a considere como
um bairro de Adamantina, com uma incipiente func¢io urbana, e que os dados nos permitam
elaborar esse questionamento, de Maridpolis ser um bairro de Adamantina, ela é legalmente
uma cidade.

E nesse sentido que nossa hipotese de segregagio socioespacial interurbana se afirma,
pois esse conceito serve para explicar os processos da urbanizacao que transcendem os limites
da cidade, como estamos observando na cidade de Mariapolis.
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MAPA 18 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS IMPROVISADOS. 2008
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MAPA 22 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS COM ABASTECIMENTO DE
AGUA OUTRA FORMA. 2008
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MAPA 26 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
RESPONSAVEIS PELOS DOMICILIOS
COM RENDIMENTO MENSAL DE AtE
MEIO SALARIO MINIMO. 2008
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MAPA 19 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS TIPO COMODO. 2008
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MAPA 23 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS LIGADOS A REDE DE ESGOTO
DE OUTRA FORMA. 2008
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MAPA 27 - ADAMANTINA E Z_ZN_.ZuO_y_m,
RESPONSAVEIS PELOS DOMICILIOS
COM RENDIMENTO MENSAL DE MAIS DE
15 SALARIOS MINIMOS. 2008
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MAPA 20 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS SEM BANHEIRO OU
SANITARIO. 2008
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MAPA 24 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS COM COLETA DE LIXO
OUTRA FORMA. 2008
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MAPA 28 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
RESPONSAVEIS PELOS DOMICILIOS SEM
ESTUDO E MENOS DE UM ANO DE
STUDO. 2008
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MAPA 21 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
DOMICILIOS COM QUATRO BANHEIROS
OU MAIS. 2008
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MAPA 25 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
RESPONSAVEIS PELOS DOMICILIOS
SEM RENDIMENTO MENSAL. 2008
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MAPA 29 - ADAMANTINA E MARIAPOLIS,
RESPONSAVEIS PELOS DOMICILIOS
'OM 17 ANOS OU MAIS DE ESTUDOS. 2008
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Escala Adamantina

Definigdo de classes por pares reciprocos
Perda d
Mapa 7- Definigo de classes por pares
reciprocos

Perda de detalhes de 10%

Fonte de dados: TBGE (Censo 2000)

Base Cartogrifica Prefeitura Municipal,

2003; 2007
Organizador: Claudia Marques Roma

FAPESP - Fundagdo de Amparo
a Pesquisa do Estado
de Sao Paulo

GASPERR - Grupo de Pesquisa
Produgdo do espago
¢ Redefini¢des Regionais
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Nos trés mapas que revelam indicadores de melhores condigdes de vida: — Domicilios
com quatro banheiros ou mais (mapa 5); — Responsaveis pelos domicilios com rendimento
mensal de mais de 15 saldrios minimos (mapa 11); — Responsaveis pelos domicilios com 17
anos ou mais de estudo (mapa 13), observam-se indices que indicam as precarias condi¢des de
vida em todos os setores da cidade de Mariapolis. No que diz respeito & educacio, (mapa 13),
um setor aparece como pior e os demais podem ser classificados como intermediarios. Consta-
tamos entao, que segundo os indicadores relacionados as melhores condic¢oes de vida, a cidade
de Mariapolis ndo apresenta nenhuma area com essa caracteristica, diferentemente de
Adamantina que inscreve, em seu espaco, areas em que eles estdo presentes. Como indicado-
res de piores condi¢oes de vida foram relacionados: domicilios particulares improvisados; do-
micilios particulares permanentes tipo comodo; domicilios particulares permanentes sem
banheiro ou sanitdrio; domicilios particulares permanentes com abastecimento de agua de
outra forma; domicilios particulares permanentes com banheiro ou sanitario com esgotamen-
to sanitério de outra forma; domicilios particulares permanentes com outro destino do lixo;
pessoas responsaveis pelos domicilios particulares permanentes sem rendimento mensal;
pessoas responsaveis pelos domicilios particulares permanentes com rendimento nominal de
até % saldario minimo; pessoas responsaveis pelos domicilios particulares permanentes sem
instrucédo e menos de um ano de estudo.

Analisando os mapas, notamos que no mapa 12 (responsaveis pelos domicilios
sem instrucdo e menos de um ano de estudos) os quatro setores censitdrios da cidade de
Maridpolis apresentam os piores indicadores, enquanto apenas num setor de Adamantina
eles sejam observados.

Nos mapas 7 (domicilios ligados & rede de esgoto de outra forma) e 8 (domicilios
com coleta de lixo de outra forma), os Unicos setores classificados com os piores indicadores
situam-se em Mariapolis.

Ja no mapa 10 (responséaveis pelos domicilios com rendimento mensal de até
meio salario minimo), dois setores censitarios de Maridpolis apresentam os piores indicado-
res, enquanto um outro setor com essa caracteristica localiza-se em Adamantina.

Nos demais mapas, os setores classificados como piores, localizam-se apenas
em Adamantina em, no maximo, dois setores.

Portanto, temos oito ocorréncias de setores censitarios classificados com indicadores
de piores condig¢des de vida tanto em Mariapolis como em Adamantina. Porém, proporcional-
mente, Maridpolis apresenta piores condi¢ées que Adamantina, pois enquanto nesta hd 34
setores censitarios, no total, naquela hd apenas quatro. E isso soma-se ao fato de que Mariapolis
néo apresenta nenhum setor censitario com indicadores de melhores condigdes de vida.

Partindo das premissas de incipiéncia de suas fun¢des urbanas, da dificuldade
de acesso aos meios de consumo coletivo e privado, da dependéncia de bens e servigos disponi-
veis em outras cidades da rede urbana, e do ndo reconhecimento do status de cidade pelos
entrevistados, podemos questionar o carater urbano de Mariapolis.

ALGUMAS CONSIDERACOES FINAIS

Agrupando os trés primeiros indicadores - ter a maior parte da sua economia urbana
apoiada em atividades tipicas do circuito inferior da economia; ser considerada uma cidade
local; depender de relagdes interurbanas para suprir suas necessidades de acesso aos meios
de consumo coletivo -, temos todos os fatores para afirmarmos a dependéncia interurbana da
cidade de Maridpolis. E, apreendida essa dependéncia, inserimos o quarto indicador: apre-
sentar elementos que levem ao questionamento da existéncia ou ndo de um carater urbano
em seus papéis e funcdes, bem como nas préaticas socioespaciais de seus moradores.

Assim, somando-se a dependéncia da rede urbana ao questionamento da existéncia ou
néao de carater urbano dessa cidade é que podemos afirmar que ha a constituicdo do processo
de segregacdo socioespacial interurbana, pois os processos ocorridos em Maridpolis ndo po-
dem ser pensados somente no ambito intraurbano, uma vez que o essencial para a vida urba-
na s6 é provido a partir de relagdes interurbanas.

Da mesma forma que o processo de urbanizac¢io néo esta restrito as cidades, entende-
mos que, a partir da justaposicdo ou superposi¢ido de relagdes interurbanas, no bojo da
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globalizagdo, o processo de segregacao socioespacial, expressio do aprofundamento das desi-
gualdades socioespaciais levadas aos seus limites, ndo deve ser apreendido somente na escala
intra-urbana, mas também a partir das relages interurbanas.
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