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O texto que se segue loi elaborado a partir de um Wrabalho de iniciagao
cientfica, realizado no Departamento de Geogralia da F.F.L.C.H. - USP, no pe-
riodo 1985/1986. C trabalho tem por objetive a andlise do espago geografico de
Paranapiacaba, a partir da paisagem urbana. Para nbs a paisagem, como ponto
de partida, nos levaria a apreender o espago.

Analisamos a paisagem enquanio aparéncia, a partir da qual poderfamos
entender o espago e seu processo de formagao, na medida em que a paisagem
guarda e revela a histéria da ocupagdo do espaco. Mas apenas a paisagem néo
nos da a compreensdo exata do que é o espaco, assim & necessario recorrer a
urna analise aprofundada para poder desvendé-lo.

A descrigdo da paisagern € importante, pois alravés dela se registra o
“hoje”, o presente, que por sua vez nao consegue set explicado por si 50,
Deste modo surge a necessidade de se entender a evolugéo desse espaco, de
como ele se transforma através do lempo. O espago ndo se modifica totalmen-
le, mas segundo um processo, sendo sempre possivel enconlrar no hoje algo
do onlem e aspecios que pedem ser apontados para o fuluro. E dessa forma
que procuramos entender a evolugio do espago de Paranapiacaba, na pers-
pectiva de sua lransformacao, de sua mudanca: de como os homens vivem e
produzem sua vida, seu espaco.

Foram os elementos da paisagem de Paranapiacaba, sede do distrito do
mesmo nome do municipio de Santo André, Estado de Sao Paulo, e que dista
cerca de G0 km do centro da capital paulista, que questionamos quantc & ocu-
pacao espacial. ’ .

O acesso a sede do distrito pode ser feito de duas formas: a primeira e a
mais usada ¢ a via férrea, através do trem de subtlirbio que, a partir da Estagao
da Luz (SP}, leva aproximadamente uma hora para alcangé-la. A segunda & a
via rodovidria, pela Via Anchieta e pela antiga Estrada Velha do Mar,

Agp chegar a sede do distrito, alguns elementos se destacam na paisa-
gem: a ferrovia, dividindo a sede do distrito ao meio; as casas que datam do inl-
cio do séeulo, muitas delas construfdas pelos ingleses; a aparente inexisténcia
de atividades econdmicas; e a Reserva do Alto da Serra de Paranapiacaba.

Fortemente marcada pelos elementos naturais e “histdricos”, Paranapia-
caba tem se lornado nos (timos anos local de lazer para a populacio de Sao
Paulo que para la se dirige nos fns de semana e feriados. Se, de um lado, a
Mata Allantica que circunda a sede do distrito, ainda é alrativo, com sua vege-
tacéo ja néo tho exuberanie atualmente, devido a degradacéo emanada da po-
luigdo de Cubatéo, que j& deslruiu boa parte da vegelagio das escarpas da
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Sefra do Mar e que estd atualmenle ameagada de desmoronamento, de outro
lado, temos a "vila ferrovidria” que se constitut em um patrimdnio histdrico, sen-
do considerado hoje o dnico exemplar do estilo vitoriano no Brasil. Foi construi-
do no inicio do século XX, no auge da economia agro-exportadora (café) e é
peculiar por ter sido totalmente importada da Inglaterra, feila de pré-moldados de
madeira de pinho de Riga, gque depois foram montados sobre alicerces de tijo-
los.

A linha do trem corta a sede do distrito em duas partes (no sentido norte-
sul), dando-nos a falsa idéia de "duas Paranapiacabas”. Do fado esquerdo, le-
mos a “vila ferroviaria”, construida por ingleses para abrigar funcionarios que
trabalhavam na S&o Paulo Railway, hoje patriménio da Rede Ferroviaria Federal
S/A RFFSA). Sua topografia plana e a agdo planejadora dos ingleses déo a
“vila" uma disposigao semelhante a um tabuleiro de xadrez, possuindo apenas
uma elevacio que coloca em evidéncia o “caslelinho”, antiga casa do supervi-
sor inglés, que conlrolava daf a vida em Paranapiacaba, hoje transformada em
museu. Do lado direito, a “Cidade Alta” ou "da prefeitura”, esta sob a jurisdicao
da prefeitura de Santo André. Sua lopografia é bastante ingreme e o tragado
das ruas obedece as curvas de nfvel, Tem uma aparéncia cadlica, com casas
"coladas” umas as oulras, sugerindo que sua formagao fot espontanea, nascida
do comércio que abastecia os passageiros que se deslocavam entre Sao Paulo
e Sanlos, e de ferroviarios aposentados que, ao deixar o trabalho na Saoc Paulo
Railway, se viam obrigados a abandonar suas casas na “vila ferroviaria”, mas
nao queriam deixar Paranapiacaba. Apesar das dilerengas na paisagem exis-
lentes na sede do distrito, este tem, como um lodo, seu aparecimento e cresci-
mento vinculado a ferrovia.

A "vila lerroviaria” surge com o incremenio da atividade cafeeira e devido
4 necessidade técnica de manter funciondrios na area para realizar a manuten-
c30 e as operagdes necessérias para que o transporte do calé pudesse ser
realizado, utilizando-se a mais avancada técnica do inicio do século XX: o sis-
lema funicular com locobreques. Nesse momento entra a agao planejadora dos
ingleses: a “ vila ferroviaria” é construida a partir de um padrao de malha orto-
gonal e regular, as vias s&o hierarquizadas em principais, secundarias e de pe-
deslres, ou vielas sanitérias e onde as casas de madeira de pinho de Riga re-
fletiam uma hierarquizagao funcional e social. O “castelinho” no alto de um mor-
ro era a casa maior e pertencia ac supervisor (inglés), sendo seguida por ordem
decrescente de tamanho pelas casas dos engenheiros (ingleses), manobristas,
maguinistas, mecénicos e demais funcionarios,

Através da agao do capital inglés, cria-se um nlcleo operario, onde o es
pago ¢ construfdo ndo de acordo com as necessidades ou anseios da popula-
¢éo, mas segundo o que a empresa achava necessario para a fixagdo da po-
pulagéo e que atendesse seus interesses. Para isso, além das casas, de sua
disposigao e do fragado disciplinador de suas ruas, & criado uma sistema de
servigos (hospital, escola, clube, mercado) que tornava Paranapiacaba aulosu-
liciente em termos de abastecimento.

Com a decadéncia da atividade cafeeira e com o surgimento da rodovia,
representada pela Via Anchiela, sua principal rival, a ferrovia perde seu papel
de Iider de transportes e,do mesmo modo,Paranapiacaba que tinha seu desen-
volvimento condicionado 2 ferrovia vé o mesmo freado. E nesse momento (a-

nos 40)gue a ferrovia passa das maos dos ingleses para o governo brasilei-
ro,0u seja,quando o capital inglés libera para o Eslado fun¢bes que antes con-
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trolava, ja que neste momento estd mais preocupado com a disputa pela area
industrial com os americanos. Para o Estado a incorporagao das ferrovias sig-
nificou a nacienalizacdo dos prejuizos, na medida em que €sse negdcio ja nao
era 180 rentavel,

Quando 0s novos avangos técnicos lerrovidrios - novo sistema crema-
lheira aderéncia - chegam, efetivamente, a Paranapiacaba {1981) & que ocorre
0 golpe derradeiro. Paranapiacaba que linha ganho impoertancia devido a um
avanco lécnico nos meios de transporte - do transporte em lombo de burro para
a ferrovia - agora passa a ser esquecida devido acs avangos, gue dispensam
uma parada demorada e urmn nlmero grande de operadores. A sede do distrito,
que estava desde a venda praticamente abandonada, o & literalmente, inclusive
com a diminuicao da presilagdo de servigos, deixando também a “vila ferrovia-
ria” de receber a manulengao que no passado existia.

E na aparéncia das casas gue se percehe nitidamente a situagio da “vi-
la”. Muitas ja forarm inclusive demolidas, mas a maicria estd mal conservada,
com conseitos efetuados pelos proprios moradores com materiais diferentes
dos originais {que sao muilo caros), alterando assim, seu vaior artfstico e cultu-
ral. Este conjunio arguiteldnico translormou-se hoje no pivd das futuras altera-
¢Oes que o espago urbano de Paranapiacaba possa vir a ler. Do auge ao es-
quecimento, recenlemente Paranapiacaba torna-se outra vez centro da alengéo
de drgdos oficiais.

Tendo em visla a situacdo sdcio-econdmica precéria em gue se encon-
{rava Paranapiacaba, em 1982 foi criada pelos moradores da “vila ferroviaria”, a
Sociedade de Amigos de Bairro {(SAB) local que tinha como principal objetive
criar condigbes para reequipar o local com véarios servigos alualmenie fnexis-
tentes ou precérios: servigo de coleta de lixo, abastecimento, pronto-sccoro e
pavimenlagao, fodas, anfigas reinvindicagdes da populagéo local; com o objeli-
vo de fazer ressurgir a vida que exislia na Paranapiacaba dos lempos ingleses.

A idéia era aproveilar os atrativos turisticos locais para obtencdo de ver-
bas que, juntamente com as mensalidades pagas pelos associados & SAB, pu-
desse produzir equipamentos para a melhoria de vida de seus habilantes.

Cientes do tipo de lurista que procura Paranapiacaba, a SAB, a principio,
procurou criar servigos que exigissem poucos investimentos, mas que aten-
dessem essa populagio. Barracas de comida e hebida foram, de inicio, a solu-
¢lo. Se oblivessem um resultado positivo com a experiénecia € com a ajuda
malerial de 6rgaos do Estado, outras melhorias seriam colocadas 4 disposigao
do turista, sempre pensando-se em reverter os beneflcios em fungéo dos mora-
dores.

Entre as vitérias obtidas pela SAB podemos cilar a atual coleta de lixo na
sede do distiito e a pequena feira-livie semanal.

Entretanto, tanto a participagdo popular como a agao da SAB foram mina-
das com a intervencao do Estado via érgfos oficiais {Emplasa, Condephaat,
RFFSA), quando estes, preocupados com o patriménio histdrico-cultural, pas-
sam a interferir na "vila ferroviaria” sem ter a preocupagao de contlactar a po-
pulacdo ou a SAB para que lomassem ciéncia do que se passava e tivessem
condigOes de patticipar.

Exemplo disso foram 0s Simpdsios de Preservacio de Paranapiacaba.
Neles participaram varias enlidades como: Comissao Pro-Paranapiacaba, Em-
plasa, Condephaat, Prefeitura do Municipio de Santo André, instiluigées educa-
cionais como a USP; enquanlo que da SAB apenas um representante, Com a
entrada do Estado como planejador e execulor de medidas, a populagdo local
tem inibida a sua parlicipagdo e é marginalizada das decisbes tomadas pelo
“planejador”.

\



126

A maior parte da populagao ainda atribui ao Eslado a responsabilidade
pela ag&o modificadora. O Estado palernalista € o Gnico responsavel pelas mu-
dangas a serem realizadas. Isso € 0 que pensa a populag¢io enlrevistada da
“cidade alta”; ja na "vila ferroviéria” existe, ainda que em pequena porcentagem,
a preocupagao e o crédito para que as mudangas ocorram devido & mobilizagao
da comunidade local, 0 que é em parte reflexo do reconhecimento e participa-
cao dos moradores denlro da SAB no inicio do processo para preservacao do
distrito,

A medida em gue o Estado toma o controle e se incumbe do processo de
intervengao do espago, a populagdo de Paranapiacaba acaba por se acomodar,
concedendo a esle o poder para determinar (alravés do planejamento que viria
a ser executado por diversos drgéos) o "melhor” para o local. Quando a popu-
lacao se afasta do processo de tomada de decisao, a SAB perde a sua forca.

Em uma sociedade onde o Eslado loi criado pelas elites, a fim de defen-
der seus interesses, mediando hoje as relagdes entre a classe patronal e a dos
trabalhadores, como esperar que ¢ melhor para a populagao seja aquilo que o
Estado ira defender 7

As Diretrizes Gerais do Plano Integrado de Preservagio e Revilalizacao
de Paranapiacaba elaborados pela Emplasa prelendem dinamizar a vida sécio-
econdmica-cultural de Paranapiacaba alravés de uma série de medidas que
nos pareceram, muitas vezes, nao considerar a opiniao e os interesses da po-
pulagéo local. :

Enquanio nossa pesquisa de campo nos ancaminhou para a conclusao
de que Paranapiacaba se apresenla como uma forma de “turismo informal” para
jovens de baixa renda na Grande S3c Paulo e redondezas, o Estado, em seu
plano parece ver Paranapiacaba como um local de “turismo formal”, ou seja,
envolvendo gastos para o aparelhamento da "vila” de forma a "bem receber” os
visitantes, Tal fato espelha uma concepgéo diferenciada sobre o lazer e as for-
mas de realizd-lo.

Modificando-se o lipo de turismo, serd modificada também a clientela que
aflui hoje para o local. Com iss0 0 espago local teria de ser modificado, através
da criagdo de novos tipos de servico gue a clientela anterior no exigia e que
podern, ou ndo, corresponder aos anseios da populagae local.

Ao se pensar em “turisno formal” parece que a questio da transforma-
¢Ao de Paranapiacaba em patrimdnio hislérico, pode inclusive vir & transfor-
mé&-la em um “patriménio morto”, na medida em que existe uma grande preocu-
pagdo com o conjuntc arquiletbnico, com sua preservagéo e com 0s possivels
retornos financeiros que ele possa trazer, pensando pouco ou mesmo abstrain-
do-se a populagdo que 14 vive.

Exemplo disso & o fato da populagao exigir melhores condigGes viarias,
através do trem de subdrbio e da rodovia, e o Estado contra-alacar com a idéia
de tentar impedir o desenvolvimento do sistema rodovidrio a fim de evitar que
Paranapiacaba torne-se cidade-dormitério. C que -a proposta da Emplasa néo
leva em considerag¢ao é o fato de que Paranapiacaba ndo se tornard dormmit6rio
com ¢ desenvolvimento rodoviario, mas que podera vir a ser se a ferrovia conti-
nuar a exigir cada vez menos mao-de-obra e néao surgirem ne distrito outras ati-
vidades que gerem empregos.

O Estado, em seu plano, ao propor gue se criem condi¢des de perma-
néncia’ na “vila ferroviaria" com a integragao, como empreendedores do pro-
cesso de preservacdo e revilalizagdo dos moradores com vinculo afetivo. e
culiural, fez com que nos perguntdssemos: e os moradores que  nao tenham
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vinculos afetivos e cullurais com a “vila ferroviaria”, aqueles que s6 moram af
por ndo possuirem cendigbes econdmicas para residerem em outro local ? On-
de irGo morar 7 Serao desalojados ? Essa hipolese de saida nao nos parece tao
absurda jA que, gragas ao avango téenico, ndo existe mafs a necessidade de
garantir ferroviarios a disposicdo, para a manutencéio, como ocorria no passa-
do.

A hipdtese € ainda reforgada peio fato do projeto lentar garanlir que a "vila
ferrovidria” continue como propriedade Unica, entretanto dando a entender que
ela poderia ser vendida a um grupo privado. Ja durante o [l Simpdsio de Preser-
vacdo de Paranapiacaba cogitou-se a venda das casas aos seus moradores,
allernativa essa descartada devide s condigbes econémicas da maioria deles.

Os servigos e infra-esitrutura que loram, basicamenle, o pivd da articula-
¢ao dos moradores em torno da SAB, na proposta aparecem como algo a ser
implantado & medida que o fluxo luristico os exija, e ndo a populacéo que 14 re-
side.

O Estado, a fim de preservar um dos elementos da paisagem {(as casas
de pinho de Riga em estilo Inglés), wliliza-se do discursoe da preservagao hislo-
rico-cullural e, para a execu¢ao de sua proposta, ndo se afasta da légica do ca-
pital, procurando criar condigbes para que a preservagao se sustenle, nem gue
para isso seja modificada a vida dos habilantes, a exemplo do que ocorre em
oulras areas sujeilas & preservacao histdrica, onde, sequndo Lemos, ocorreria
a lroca de ocupacac de moradores originais que, de um jeito ou de outro, de-
penderiam dos visitantes,

Teoricamente, o planejamento deveria definir quais as necessidades da
populagao e tragar metas que, depois de cumpridas, levariam ao atendimento
das necessidades e/ou superagao dos problemas detectados. Entretanto nao é
isso gue vem ocorrendo, O planejamento lem se tornado arma de controle e
poder a servigo de apenas alguns interessados,

Apresentando belos discursos, escondem as reais intengdes, No caso de
Paranapiacaba, ja no Il Simposio, quando algumas propostas foram apresenta-
das, iss0 ja podia ser percebido. Gueriam preservar ¢ local, contando com a
participagac efetiva da populagao, sem eniretanto consullé-la a respeito. Em
nome da “preservacao” passou-se por cima dos interesses locais, esquece-se
o homem sujeito produtor da hisldria. Chegou-se, inclusive, com essa visao de
revitalizagao pelo turismo, a sugerir que a populagao local desenvolvesse alivi-
dades arlezanais para oferecer aos {uristas, proporcionando assim sua propria
recuperagio econdmica, isSso sem Sequer perguntar se 0s moradores estavam
interessados ou nao.

Quando se {azem propostas de intervencéo do espago em Paranapiaca-
ba, mesmo que ulilizando o apelo preservacionista e cuilural como motor da
discussao a logica do plano parece ndo se afastar da l6gica do capilal. Nao se
pensa em preservar Paranapiacaba apenas por essa se tratar de uma vila his-
t6rica. Esta s6 serd preservada, apesar de ser o conjunlto ferroviario um exem-
plar da tecnologia do infcio do sécule, se for capaz de, no minimo, se auto-sus-
tentar, de gerar lucros, Isto &, se ela der prejulzos, provavelmenle caird no es-
quecimento, e as casas cantinuarao a nac ser mantidas, como vem acontecen-
do atualmente. Nao se preserva apenas porque é importante, mas apenas se
essa preservacfo ndo representar gastos néo retornaveis. Para isso esquece-
se da vida de Paranapiacaba, de sua populagdo que fica "marginalizada” do
processo de discussao e que lalvez fiqus, inclusive, fora do processo de pro-
dugdo do seu espago, podendo ser subslitufda por outros que resolvam real-
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menle explorar economicamente Paranapiacaba, manlendo a fachada dos pré-
dios, mas transformando suas fungbes, criando bares, restaurantes, hotéis, tu-
do para colocar em funcionamenio o plano de desenvolvimento turistico que os
planejadores acham que seja o methor para Paranapiacaba.

A populagio quer a implantaglo de servigos basicos gque possam auxi-
lia-las na sua vida cotidiana. A implementagdo da proposta da Emplasa néo tra-
ra para Paranapiacaba os servigos que a populagdo necessita, mas os servi-
£os gue um determinado tipo de demanda turistica necessita.

Seré que para os moradores locais ndo seria melhor que o diskito ficasse
esquecido pelos planos das autoridades, dando assim uma chance para si pro-
prios de comandar o processo de produgao do espago, através da organizacao
comunitaria, sendo planejadores de si mesmos, como chegou a exislir mas que
foi minado pela enlrada do poder institucional ?

O Estado, Através de sua agao planejadora, nao pederia vir a conlirmar a
previso do velho morador que, em cima da ponle due liga a “vila ferrovidria” a
“cidads alta”, exclama: "Parand que se acaba”.
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RESUMO

O trabalho trata da evolugdo do espage urbano de Paranapiacaba, anali-

zando a acdo planejadora do Estado, na lentaliva de preservar os elementos

histéricos da paisagem e revitalizar através desses a vida econdmica da sede

do dislrito, e as possiveis conseguencias dessa intervengdo espacial para a

populagao local. RESUME

A partir de l'analyse sur Févolution de I'espace urbain de Paranapiacaba
l'auteur fait le poinl des possibles consequences sur la popiilation locale de fac-
tion plannificatrice de I'Elat qui essaye de révigorer la vie économique du chef-
lieu du district par la préservation des éléments historiques du paysage.

ABSTRACT

The paper deals with the evolulion of the urban space of Paranapiacaba
and analyses the effects over the local population of the State Planning Action lo
revivify the economic life of the district seat through the preservation of the his-
lorical features ol the landscape.



