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RESUMO

Os eixos rodovidrios construidos na Amazonia a partir da década de 1960, ocasionaram mudangas espaciais
no que tange a rede urbana, e aos fluxos internamente, fatos que possibilitaram ocupacado de areas de terra
firme com a expansao de atividades economicas, tais como pecudria, mineracao e plantac¢do de graos (arroz,
milho e soja), facilitadas por meio de politicas territoriais. No estado do Amazonas, identificam-se essas
alteragdes, principalmente, com a construcdo das rodovias Transamazénica e Manaus-Porto Velho. Sdo eixos
gue condicionaram processos de ocupacdo que, atualmente, continuam como os principais caminhos com
um dinamismo de frente pioneira entre os municipios de Labrea, Humaita e Apui. Realizou-se a pesquisa em
duas partes: a primeira consistiu em levantamentos bibliograficos; a segunda priorizou trabalhos de campo,
realizados entre os dias 17 e 23 de setembro de 2022, durante o qual identificou-se fluxos, redes e um
processo de expansado das frentes pioneiras com articulagdo regional e as frentes ja consolidadas nos estados
do Para, Rondodnia e Acre.
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Urban network and pioneer fronts in southern Amazonas: Transamazonian (BR-230) and Manaus-Porto
Velho (BR-319) highways

ABSTRACT

The roads built in the Amazon from the 1960s onwards brought about spatial changes in terms of the urban
network and internal flows, facts that enabled the occupation of terra firme areas with the expansion of
economic activities such as cattle breeding, mining, and grain plantations (rice, corn, and soybeans),
facilitated by territorial policies. In the state of Amazonas, we can identify these alterations, mainly, with the
construction of the Transamazonian and Manaus-Porto Velho highways. These are axes that have
conditioned occupation processes that, today, continue as the main roads with a dynamic pioneer front
between the municipalities of Labrea, Humaita and Apui. The research was carried out in two parts: the first
consisted of bibliographical surveys; the second prioritized fieldwork, carried out between September 17 and
23, 2022, during which flows, netVaworks and a process of expansion of the pioneer fronts with regional
articulation and the fronts already consolidated in the states of Para, Rondonia and Acre were identified.

Keywords: Highways; Amazon; networks; pioneer fronts.
Introdugdo

As rodovias construidas na Amazonia, a partir da década de 1960, constituiram-se no principal
sistema de engenharia, condicionantes dos processos de ocupacdo na regido, alterando,
substancialmente, os fluxos regionais. Portanto, instituiu-se novo padrao mais complexo e com
fluxos diversos, com énfase na direcdo Sul-Norte e Leste-Oeste, direcionando processos de
ocupacao, baseados pela potencializacdo e pulverizacdo de novas frentes pioneiras.

A complexidade da rede urbana, paulatinamente, estabelecida desde a década de 1960, com a
insercao da rede rodoviaria na Amazonia, capturou parte dos fluxos regionais e passou a articular a
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rede pretérita existente do transporte fluvial, que se mantém até o presente, todavia, em alguns
casos, coexistindo com as articulacdes rodovidrias, exemplo do Sul do estado do Amazonas.

A construcdo de rodovias na Amazobnia, na década de 1970, resultou em transformacdes espaciais
marcadas por colonizacdo desregrada e projetos de mineracao e hidrelétricas na regido, instituindo
pertinente processo de ocupacao, surgindo fracdes territoriais nas dinamicas globais de producao.
Tal logica de ocupacdo perdura até o presente com a expansao das frentes pioneiras em direcao aos
percursos rodoviarios com poucos dinamismos econdmicos até o final do século XX. Esse avanco
ocorre, atualmente, jd que ha incorporacdo de novas areas as dindmicas produtivas e de
acumulacdo. Esse contexto é identificado ao longo das rodovias Transamazoénica e Manaus-Porto
Velho no estado do Amazonas.

O recorte espacial em analise, o Sul do Amazonas, inclui, principalmente, os municipios de Labrea,
Humaita e Apui, visitados em trabalho de campo no més de setembro/2022, correspondem a uma
porcdo territorial com dinamismo pioneiro de ocupacdo devido a expansdo das atividades
econdmicas em dareas que mostraram ocupacgdes pretéritas iniciadas em 1970, mas com novas
caracteristicas apoiadas no bindmio produtivo pecudria-graos.

A pesquisa foi realizada em duas etapas: i) levantamento bibliografico sobre rede urbana na
Amazonia, processos de ocupacdo, frentes pioneiras e as politicas territoriais; ii) realizou-se um
extenso trabalho de campo em um percurso de 1.500 quildmetros ao longo das rodovias Manaus-
Porto Velho e Transamazonica, com paradas de pernoite nos municipios de Labrea, Humaita e Apui,
percorrendo ramais e realizando uma pesquisa exploratdria, com entrevistas abertas com os atores
locais (transportadores, comerciantes e moradores) com a finalidade de compreender as dinamicas
estabelecidas através desses atores. Isto porque a pesquisa exploratdria permite o pesquisador se
ambientar com o tema proposto. Desse modo, foi possivel representar essas articulagdes,
desenvolvendo no software livre Qgis 3.26.2 a elaboracdao de material cartografico para fins de
auxiliar na representacao espacial dos vetores e das redes que constituem as frentes pioneiras na
area de estudo.

Mediante a pesquisa bibliografica e o trabalho de campo realizado, foi possivel identificar nao
apenas dinamicas de circulagdo, apoiadas nos deslocamentos fluviais e rodovidrios, como também
uma continua expansao das frentes pioneiras de ocupacdo com articulagdes tanto inter-regionais
guanto entre frentes pioneiras estabelecidas dentro da prépria Amazonia, fato que pode ser
relacionado a expansdo de fronteiras agropastoris que dialogam com o processo de urbanizacdo
atual.

Rede urbana na Amazonia: rios e rodovias

As cidades apresentam fluxos e articula¢cGes de diversas ordens, estabelecidas pelos transportes nos
modais (fluvial, rodoviario, aéreo) e pelas telecomunicacdes, formando redes complexas alteradas
sucessivamente ao longo das décadas. No caso da Amaz6bnia, identificou-se ter havido um processo
de complexificacdo da rede urbana intermunicipal, antes centrada majoritariamente pelos fluxos
fluviais e, depois da década de 1960, com fluxos e articulacdes regionais e inter-regionais, apoiados
em ligacSes terrestres por meio de rodovias (CORREA, 1987; RIBEIRO, 1998).

Ocorre que essa dinamica se dd em uma densificacdo em rede, isto €, a rede viaria e a rede urbana
se entrelacam, articulando diferentes lugares. De certo, as redes geograficas sdo um conjunto de
localizagdes, cidades, distritos e vilas, interligados entre si por um conjunto amplo e diverso de
fluxos, estabelecidos por relagdes sociais, culturais e politicas, constituindo-se em arranjos
complexos que compdem os diferentes nds da rede urbana, sendo esta dada por meio de “centros
urbanos funcionalmente articulados entre si, [...] que neste conjunto ha um centro importante, de
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nivel metropolitano nacional ou regional, que exerce um papel, maior ou menor, de controle
econdmico e politico sobre a sua hinterlandia” (CORREA, 1988, p. 119).

Para caracterizar a rede urbana na Amazonia, enfatiza-se “a importancia da agua na Amazonia,
especificamente no estado do Amazonas. Um recurso que viabilizou e continua viabilizando os
processos de articulacdo da rede urbana regional e mesmo internacional, a partir de uma
organizacdo do sistema de transporte” que se estende pelos vales fluviais. Diferentemente de
outras regides brasileiras, na Amazonia, especialmente na por¢ao Ocidental, os rios sdo importantes
eixos de circulacdo, porém, via de regra, menos tecnificados que os segmentos rodoviarios
(NOGUEIRA, 1999, p. 70).

Apesar da construcdo de iniUmeras rodovias na regido, deve-se destacar que “o padrao de circulacdo
rio-varzea continua a ser fundamental para os ribeirinhos e inimeras cidades em pelo menos 2
milhdes de km? do pais” (NOGUEIRA, 1999, p. 70). Mais especificamente para o Sul do Amazonas,
apesar da implementagao das rodovias como a BR-230 (Transamazobnica) e a BR-319 (Manaus-Porto
Velho), é possivel verificar a manuteng¢ao da circulagdo rio-varzea, com diversas cidades
amazonenses conectadas pela rede dendritica, origem da ocupacdo desses nucleos urbanos nas
margens dos principais rios da regido, sdo centralidades que tem sua origem voltada para o rio.

Contudo, atualmente a urbaniza¢cdo da Amazdnia Legal tem se expandido em relagdo ao porte das
cidades e o aumento de pequenos centros urbanos. Sendo assim, as rodovias tém se vinculado aos
processos espaciais que nao se limitam a mera mobilizacdo de objetos em uma darea, pois,
dinamizam a circulagdo da complexa rede urbana, uma vez que sdao objetos técnicos que permitem
a fluidez do territério, conectando e articulando fluxos da classica Amazoénia ribeirinha, bem como
0 modus vivendi dos grupos a eles vinculados (STHLER et al., 2009, p. 9).

No contexto da formacdo do quadro espacial da Amazonia, é possivel apontar duas configuragdes
principais da rede urbana: i) a predominancia de um padrdo complexo de circula¢do apoiado pelos
fluxos fluviais e rodovidrios de circulacdo e de transporte de passageiros e mercadorias (Figura 1);

Figura 1. Os dois padrGes principais de circulagdo na rede urbana amazénica (A e B) e a congruéncia dos anteriores (C).
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Fonte: Théry (2005, p. 39).
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Soma-se a isso: ii) padrdo fluvial ou rodoviario em algumas areas desta regido, tendo no caso do
estado do Amazonas, com suas 62 cidades, a configuracdo espacial de articulacdo regional
predominantemente fluvial, existindo, como ja sugerido, apenas duas cidades criadas voltadas a
construcdo de rodovias: Presidente Figueiredo (centro amazonense) e Apui (sul amazonense) — a
gual compde a drea do presente estudo.

Quanto a formacdo histérica, nas ultimas décadas do século XIX, foi possivel identificar
transformacodes relacionadas a producdo e aos transportes. A principio, o processo de ocupacdo
populacional deveu-se a extracdo de recursos naturais, como “drogas do sertdo” (MACHADO, 1989;
TAVARES, 2011) e principalmente, a de borracha e de castanhas, comercializadas para atender as
demandas internacionais, deslocadas por uma complexa rede de transporte fluvial com o
estabelecimento de ocupac¢des nas margens dos rios (BENCHIMOL, 1977; MACHADO, 1989;
TAVARES, 2011; SANTOS, 2019). As frentes pioneiras corroboraram para a fundacdo de vilas,
distritos e cidades (NOGUEIRA, 1994; 1997). Instituiu-se uma organizacao territorial com articulacdo
essencialmente fluvial, um padrdo em que houve mudancas com a construcdo de rodovias e a
expansdo do processo de ocupacdo e formacdo de cidades, com outra espacialidade e com outra

temporalidade: uma rede urbana voltada para o elemento rodovidrio.

O processo de ocupacdo da Amazobnia designa frentes pioneiras com diversas temporalidades,
sendo identificada, no processo de formacao territorial, a presenca de uma frente pioneira
consolidada circunscrita nos vales fluviais e outra, em constante mutag¢ao, ao longo das rodovias,
especialmente na porcao Sul do estado do Amazonas. As cidades de Labrea e de Humaita se
originaram na dinamica associada aos rios Purus e Madeira, e assim se mantém ainda parte das
dinamicas ribeirinhas, principalmente com vilas, distritos e cidades ribeirinhas a montante ou a
jusante apesar da construcdao das rodovias. Destarte, a cidade de Apui tem origem associada ao
Projeto de Coloniza¢ao do Rio Juma, estabelecido pelo Instituto Nacional de Colonizagdo e Reforma
Agraria (INCRA) a partir de 1982, criando um fluxo migratério oriundo do Sul do Brasil
(principalmente do municipio de Francisco Beltrdo-PR) em dire¢do a um trecho da rodovia
TransamazoOnica entre as cidades de Humaita (AM) e Jacareacanga (PA) (GALUCH e MENEZES, 2020).

O Sul do estado do Amazonas, especificamente os municipios de Labrea, Humaita e Apui,
apresentam articulagdes regionais estabelecidas pelos fluxos fluvial e rodoviario, sendo este ultimo
identificado pela relacdo com a expansdo das frentes pioneiras de ocupacdo embaladas por
dindmicas de apropriacdo do espaco amazonico, ou seja, com sua insercdo nas légicas econOmicas
de producdo e de especulacdo fundiaria, compondo, portanto, uma caracteristica de transformacao
dentro da faixa pioneira. Apresentam-se maiores fluxos, novos contetddos técnicos e uma expansao
de capitais oriundos das frentes pioneiras consolidadas em direcdo para as margens das rodovias
TransamazOnica e Manaus-Porto Velho.

Tal caracteristica resulta num deslocamento geografico do “arco do desmatamento” da classica
configuracdo espacial centrada nos estados do Para, Norte do Mato Grosso, Rondbnia e Acre para,
de forma cada vez mais intensa, na por¢ao do Sudoeste do Acre, Sul do Amazonas e Oeste do Para.
Dessa maneira, a antiga regido do “arco do desmatamento” tornou-se “arco do povoamento
consolidado”, formando uma nova configuracdo espacial do desmatamento centrada no front-
pioneiro (Figura 2). Quanto as rodovias existentes na por¢dao Sul do Amazonas, sabe-se das
temporalidades distintas para cada eixo. A rodovia TransamazOnica apresenta trés momentos
historicos: i) a principio, relacionados a politica do PIN (Plano de Integracdo Nacional) que visava a
expansdo da malha rodoviaria com um conjunto de projetos de colonizagao (OLIVEIRA NETO, 2015);
ii) o segundo momento é marcado pela inser¢do de projetos no trecho amazonense somente a partir
de 1982, com o projeto de colonizagao do Rio Juma e, a partir de 1992, com o projeto Matupi, tendo
fluxos precarios ao longo do percurso entre os estados do Para e do Amazonas, entre as décadas de
1980 e 2000, devido a auséncia de recursos destinados a manutencao; iii) o terceiro momento é
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marcado pelo restabelecimento dos fluxos ao longo de todo o percurso da TransamazOnica
amazonense, 0s quais se mantém continuos ao longo do ano. Ha também a expansao das atividades
econdmicas baseadas na producdo de graos de soja e principalmente pela expansdo da pecuaria.

Na rodovia Manaus-Porto Velho, marca-se a temporalidade por trés momentos distintos: i) apds a
construcdo e a abertura da rodovia aos fluxos, o leito estradal foi completamente pavimentado, mas
sem a instalacdo efetiva de grandes projetos de colonizacdo entre 1976 e 2005. Ocorreu a suspensao
dos fluxos rodoviarios a partir do final da década de 1980, em decorréncia das péssimas condicoes
de trafegabilidade no trecho Careiro-Humaita; ii) € marcado pelas tentativas de consolidacdo das
atividades produtivas com o programa estadual, denominado de 32 Ciclo implantado na década de
1990, visando a propiciar um processo de modernizacdo da producdo agricola com apoio do
Governo Estadual do Amazonas (LIMA, 2008); iii) momento marcado pelo restabelecimento dos
fluxos sazonais entre Manaus e Humaitd a partir de 2015 com instalacdo de novos
empreendimentos voltados a circulacdo e ao transporte. Exemplificam o fato dos portos no
municipio de Humaita, um porto graneleiro e outro para embarque de carretas em balsas, e a
construcdo de novos frigorificos, assim como a retomada da producdo de soja no municipio de
Humaita a partir de 2017.

Figura 2. Arco do Desmatamento e faixa pioneira.
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Insiste-se que essa dindmica de instalacdo dos segmentos rodovidrios esteja vinculada,
historicamente, ao avanco das frentes pioneiras. O mesmo ocorre atualmente, sendo que as
rodovias ndo sdo objetos mobilizados isoladamente, além de serem articuladas com o transporte
fluvial, consolidando um complexo fluxo rodofluvial (Figura 1). Algumas porg¢des da rede vinculam-
se aos nucleos urbanos denotando que em alguns casos, remodelam-se algumas centralidades,
dando-lhes novos conteudos técnicos, novos tipos de fluxo e viabilizam novos projetos econémicos.
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Enfim, trata-se de faces de uma urbanizacdo no Amazonas, sobretudo na porg¢ao Sul, animada pelas
frentes pioneiras.

A complexidade da rede urbana caracteriza-se, em primeiro momento, pela presenca de atividades
fixas e de fluxos que possibilitam deslocamentos e conectividade fluvial e rodoviaria, destacando-
se os papéis desempenhados pelos portos (Figura 3) — comumente ocorria a beira de barrancos —
ou de uma rodovia e seus terminais rodoviarios, no entanto, no periodo atual, identifica-se que a
referida complexidade apresenta uma miriade de objetos fixados e de fluxos diversos, iniciando-se
pela presenca de infraestruturas portuarias que fazem parte de rotas de circulacdo nacional e
internacional, fluxos que articulam diferentes lugares com a predominancia da passagem de
mercadorias para a cidade de Manaus.

Figura 3. Portos em Humaita: a) Terminais de Uso Privativo-TUP da empresa J. F. NavegacGes (Chibatdo); b) porto
graneleiro da empresa Masutti.

a)

b)

:Fonte: Trabalho er.n campo em-Zb de sett_er}\l_oro dé-2022.

Os portos mencionados constituem-se nos objetos técnicos que compdem a centralidade criada no
municipio de Humaita (OLIVEIRA NETO, 2020), inserindo-o em rotas de circula¢do do transporte de
cargas relacionadas a producdo industrial da Zona Franca de Manaus (ZFM) e a circulagdo de cargas
oriundas da producdo de grdos de Mato Grosso, Rond6nia e do municipio de Humaita, o qual
tornou-se produtor novamente de grdos, principalmente soja, a partir de 20174,

4 A “construgdo de novos portos fluviais no rio Madeira para atender a producdo de soja (Porto Graneleiro do Grupo
Masutti) e a construcdo do Anel Viario, que possibilitara a fluidez do transporte rodoviario dos graos de Rondonia e
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Os novos objetos técnicos foram sendo materializados na segunda década do século XXI. Confirma-
se, assim um processo de consolidacdo da frente pioneira de ocupacdo, com o estabelecimento de
infraestruturas diversas voltadas aos fluxos. Acresce-se, ainda, o conjunto consequente de servicos
presentes em estabelecimentos comerciais como frigorificos (Frigorifico Amazonas - Humaitad),
armazéns e lojas que comercializam insumos agricolas e equipamentos como maquinas de uso
agricola. Tais fatos sdo indicadores importantes que a referida frente pioneira esta em processo de
consolidacdo e de transformacao, algo que vem a compor uma “nova realidade” no Sul do Amazonas
ja que se trata de uma enorme faixa pioneira.

Frentes pioneiras: articulagdes multiescalares

III

A dindmica de “expansdo espacial do povoamento ocorrida no Brasil” no século XX que no inicio do
XXI, faz parte do “processo de formacdo territorial do pais”, marcado pela intensa movimentacdo
de “fronteiras dinamizadas pela interiorizacdo da colonizacdo, que impulsionou a fundacdo de
cidades, o desmatamento de florestas e a abertura de campos de cultivo e pastos”, atrelados a
expansdo dos sistemas de engenharia que garantiram uma “maior fluidez e integracdo a um
territério” que ainda passa por “alteragcdes em sua configuracdo espacial para se adequar as novas
necessidades surgidas com a expansao territorial do capitalismo” (NOGUEIRA, 2015, s/p.).

As frentes pioneiras apresentam diferentes temporalidades com diferentes movimentos internos
do processo de expansdao demografica e das atividades econdmicas, podendo apresentar estrutura
produtiva ja estabelecida e que é potencializada por atores internos diversos e exdgenos aos
lugares.

As frentes pioneiras sdo constituidas, de acordo com Monbeig (1984), pelo avango das atividades
econdmicas, acompanhado da expansao das infraestruturas de transportes. Waibel (1955) indica a
existéncia no Brasil de zonas pioneiras com forte aceleracdo da expansdo da agricultura e da
pecudria. Tais aspectos sdao retomados por Coy et al. (2009), que avangam na discussdo quando
apresentam a existéncia de diferentes temporalidades das frentes pioneiras no Brasil e na
Amazoénia.

Na Amazonia, principalmente na por¢ao do Sul do estado, a configuracdo geografica de frentes de
expansdo apresenta dindmicas produtivas centradas na pecudria e na soja, que estimulam
atividades econOmicas nas cidades, principalmente com servicos — lojas agropecuarias, oficinas,
concessionarias de tratores — e centralizam parte dos excedentes. Revela-se, assim, ponto de apoio
urbano as atividades produtivas existentes, aspecto ja mencionado por Becker (1982; 1990) na
escala regional de Amazonia. Ou seja, é possivel afirmar que hd uma rede urbana que se articula
com as frentes de expansao.

Como ja mencionado, a ocupacdo do territério amazonico ocorreu por uma sucessdo de frentes
pioneiras de ocupacdo, centradas inicialmente pelos deslocamentos de fluxos migratérios e com
ocupacao demografica e produtiva ao longo dos vales fluviais e, posteriormente, a partir da década
de 1960, as margens das rodovias, potencializando o processo de expansdo e o aparecimento de
novas frentes pioneiras na regido, canalizadas pelos caminhos terrestres dos novos eixos
rodoviarios. Obviamente, a expansdo nao esteve somente associada a construcdo das rodovias visto
gue elas ndo foram os catalisadores da expansdo de maneira isolada, pois se articulam a um

Mato Grosso. Adiciona-se a recente construgdo da ponte sobre o rio Madeira, ligando Porto Velho (RO) a Humaita (AM),
o que tende a acelerar o fluxo de transportes e a armazenagem de graos de soja e milho no porto graneleiro de Humaita
(...)” (SILVA e SILVA, 2022, p. 15).
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conjunto de politicas territoriais, como a politica rodovidria de integra¢do nacional que impulsionou
a expansado e a pulverizagdo das frentes pioneiras na Amazonia, impondo um novo padrao de
ocupacao centrado em atividades econdmicas nas areas de terra firme.

Na Amazonia das frentes pioneiras, ha diferentes velocidades e intensidades das transformacdes
espaciais, com o surgimento e o revigoramento de cidades e dreas rurais durante a expansao
econdmica em diferentes momentos, passando a configurar no periodo atual uma frente apoiada
na seguinte sequéncia: i) expansdo da atividade de exploracdo de madeiras com diversas serrarias
e intenso fluxo de caminhdes torreiros® nas rodovias BR-230 (Ldbrea, Humaitd e Apui) e AM-174
(Apui-Novo Aripuand); ii) expansdo de investimentos de frentes pioneiras consolidadas para as
novas ou em areas de ocupacao antigas, estabelecendo um revigoramento apoiado na expansao da
atividade de pecuaria, principalmente no percurso Labrea-Apui; iii) expansado do cultivo de graos de
soja, restrito somente ao municipio de Humaita; iv) expansao de atividades econémicas produtivas
como piscicultura, frigorificos, fazendas/sitios com acgaizais, bananais e eucaliptos como no caso do
percurso entre os seguintes nds dessa rede: distrito de Realidade (municipio de Humaitd) e as
cidades de Humaita e Porto Velho. Toda essa sequéncia complexa, que faz parte do revigoramento
econdmico dado por meio de forte expansdao no Sul do Amazonas, cria uma espacialidade com
elementos cldssicos de outras frentes pioneiras, tais como, paisagem marcada pelo pasto, rebanhos
e plantacdes de graos, ou seja, uma paisagem resultante da incorporacao de fragdes territoriais das
regides mais dindmicas economicamente.

as estradas ndao eram pensadas unicamente como vias de escoamento da produgdo, mas
também como o modvel necessario para que fosse possivel instalar nos novos nucleos
facilidades da vida urbana moderna as quais os pioneiros estariam acostumados em seus
paises ou lugares de origem, como escolas, igrejas e condi¢des sanitarias e de higiene
compativeis com aquilo que encontravam em sua terra natal antes de empreender a
migracdo (NOGUEIRA, 2012, p. 326).

As frentes pioneiras possuem trés niveis de articulacdo multiescalares: i) corresponde a ordem
juridico-politica caracterizada pelas a¢des do Estado no territério que englobam desde a construgao
das rodovias, instalacdao dos assentamentos com fortes incentivos a migracdao e a inser¢do de
instituicOes governamentais nas cidades de frente pioneira; ii) a acdo potencializa e cria caminhos
para a expansao das atividades econdmicas que vao se fazer presentes nos diferentes “estagios” de
ocupacao pioneira articulando diferentes fracGes territoriais de um pais; iii) e esse movimento
pioneiro de ocupacdo apresenta uma diversidade de fluxos com articulagdes rodovidrias e fluviais
gue possibilitam que informacgdes, pessoas e mercadorias circulem.

Por conseguinte, sobre as frentes pioneiras na drea de estudo: i) tem-se a atuacdo do Estado que,
por meio de suas diferentes politicas territoriais, altera as estruturas, como no caso da expansao
rodovidria, recortando territérios para usos econdmicos ou de protecao ambiental, isso ocorre em
diversas escalas dentro da prépria Amazobnia, no caso, na porcao Sul do Amazonas; ii) a expansao
econdmica apresenta diversos arranjos espaciais que articulam diferentes lugares dentro da légica
de producdo, circulacdo, processamento e distribuicdo dos circuitos espaciais produtivos; iii) por
fim, a existéncia de fluxos que representam justamente essas articulacdes em diversas escalas,
apresentadas pelos lugares, com linhas de 6nibus intermunicipais e interestaduais que conectam e
ajudam aintegrar o territorio pelos fluxos, deslocamento dos caminhdes e carretas que transportam
mercadorias, comumente, em deslocamentos intermodais como o caso da circulagdo de rebanhos

5 Caminhdes torreiros correspondem aos veiculos que transportam toras entre as dreas de corte da floresta até as
serrarias.
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no municipio de Apui. O rebanho bovino em Apui sugere uma rede geografica de circulacdo que
envolve diferentes articula¢des territoriais (Figura 4) que promovem deslocamentos rodovidrios e
fluviais entre as cidades de Apui, Humaita e Manaus. Rede que oferece diversos caminhos, fato que
possibilita a ocorréncia de um fluxo continuo de caminhdes transportando rebanhos bovinos,
evitando de se ficar com cargas paralisadas em decorréncia de possiveis obstaculos aos fluxos.

Figura 4: Mapa do percurso de transporte de rebanhos bovinos em Apui - 2022.
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No decorrer do trabalho de campo realizado pelos autores e no bojo do estudo de Silva et al. (2021,
p. 3), identificou-se a existéncia de transformacbes dentro dessa faixa pioneira localizada no
contexto do estado do Amazonas, em um claro “revigoramento da fronteira na Transamazo6nica com
base na expansdo pecudria, desmatamento, projetos minerais e hidrelétricos”.

A pecudria é a principal “ativadora” econémica da regido do Sul do Amazonas, porém ha um
processo prévio ditado pela alteragdo do macico florestal devido ao corte seletivo e/ou corte raso.
A distribuicdo das serrarias, quando vinculada com as estradas e rodovias da Amazonia (Figura 5),
permite observar uma relagdo entre a rede rodoviaria e o sistema produtivo madeireiro, sendo um
dos eixos primarios de transformacao na area de estudo — Sul do Amazonas.
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Figura 5: Mapa de serrarias na Amazobnia Legal - 2019.
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Tendo em vista os vetores de transformacdo das frentes pioneiras atuantes no Sul do Amazonas no
vetor Sul-Norte, é evidente que a concentracdo de serrarias e a capilaridade das rodovias é maior
em Rondonia e Leste do Acre do que na drea de estudo. Esse sistema de objetos instalados na area
mais consolidada n3o se dissocia de um sistema de ac¢bes® que visa a expandir seus projetos
econdmico. Nesse sentido, o Sul do Amazonas é uma zona de expansdo das frentes pioneiras
oriundas, sobretudo, de Rondonia e Acre, tendo as rodovias Transamazonica e Manaus-Porto Velho
como principais eixos de transformacao da paisagem.

Nas ultimas décadas, foram impostas no Sul do Amazonas diferentes e continuas politicas
territoriais, primeiramente voltadas para o estabelecimento de rodovias, assentamentos e
estimulos a producdo agricola e agropecuaria. Trata-se de um conjunto de ac¢des voltadas para a
preservacao dos blocos florestais com o estabelecimento de recortes politicos territoriais voltados
para a preservacado da biodiversidade e asseguramento de terras para diferentes grupos indigenas.
Esses diferentes conjuntos de politicas territoriais constituem-se numa das maiores “contradi¢des”
do Estado na regidao (MELLO, 2006), expandir estruturas produtivas e, ao mesmo tempo, proteger
povos e a biodiversidade. No caso particular do Sul do Amazonas, pode-se destacar um mosaico de
territdrios protegidos, premeditados para barrar o avango das frentes pioneiras oriundas do Norte
de Rondbnia e do Mato Grosso (Figura 6), porém, isso ndo foi capaz de barrar inteiramente o
processo dinamico de ocupacdo, tendo em vista que a expansao passou a centralizar no eixo das
rodovias e ndo massivamente no sentido Sul-Norte. O Macrozoneamento Ecolégico-Econ6mico da
Amazonia Legal (MacroZEE), segundo Silva et al. (2021, p. 6), “instituiu trés unidades territoriais

6 Sobre sistemas de objetos ver Santos ([1996] 2020).
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como mecanismo de ordenamento territorial: territorios-redes, territorios-fronteiras e territorios-
zona”, sendo que na macro escala, identifica-se que os “municipios do sul do Amazonas, encontra-
se no territério-fronteira” apresentando duas caracteristicas importantes: “a diversificacdo da
fronteira agroflorestal e pecudria e a contencdo das frentes com areas protegidas e usos
alternativos”.

Figura 6: Mapa com os territdrios protegidos e dos diferentes avangos das frentes pioneiras.
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A pressdo exercida no Sul do Amazonas é o que condiciona as principais transformacdes nessa rede,
sendo mesmo o motor principal do estabelecimento de novas areas economicamente ativas.
Portanto, apesar do estabelecimento dos diferentes mosaicos (Terras Indigenas e Unidades de
Conservagdo) voltados para a preservagdo e o barramento para a constru¢do de novas
infraestruturas de circulagdo no territério (MELLO, 2006), identificam-se diferentes fluxos que
conectam diferentes lugares da faixa pioneira sul amazonense.

Fluxos pioneiros?

Destaca-se na Amazobnia e, em particular, no estado do Amazonas, uma faixa pioneira que se
expandiu do “antigo” arco do povoamento consolidado (BECKER, 2005) para o norte incluindo areas
até entao pouco dinamicas no que se refere a presenca de atividades econdmicas como pecuaria e
de producgdo de graos, passando a ter um dinamismo econémico que apresenta caracteristica de
articulagdo em rede entre as diferentes frentes pioneiras. Essa € uma caracteristica marcante das
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frentes pioneiras no periodo atual, que apresentam articulagdes em rede que ndo se restringem ao
recorte local, apresentando-se com deslocamentos e fluxos capitais na escala regional e nacional.

A principal conectividade com fluxos entre os diferentes lugares da faixa pioneira observada ocorre
entre as cidades de Labrea, Humaitd e Apui é pela rede hidrografica e rodoviaria, ndo existindo
percursos ou areas urbanas isoladas de fluxos terrestres ou fluviais. E esse um dos principais
imperativos que se apresentam nas areas pioneiras, a existéncia de fluxos continuos para garantir a
reproducdo dos empreendimentos com a circulacdo das mercadorias em suas diferentes etapas
(producdo, processamento, distribuicio e consumo) e tal fluidez apresenta redes que nao
necessariamente sao monomodais, mas principalmente rodofluviais.

Os fluxos pioneiros podem ser caracterizados e identificados como: i) fluxos rodovidrios das linhas
regulares de 6nibus interestaduais que possibilitam conectividade entre frentes pioneiras que
apresentam distintas temporalidades de ocupacdo, possibilitando deslocamentos migratoérios,
apesar de o ultimo nao ter o mesmo dinamismo como ocorreu entre as décadas de 1970 e 1980; ii)
fluxos rodoviarios de transporte de cargas dentro da faixa pioneira, sendo possivel identificar um
arranjo composto pelo transporte de rebanhos bovinos, madeira e de insumos para a producao
agricola.

O fluxo rodoviario de 6nibus existente permite analisar a dindmica de deslocamento, em primeiro
momento, de pessoas. Durante o percurso, no trecho que engloba o distrito de Realidade até
Humaita, pode-se identificar o crescimento das frentes pioneiras de ocupa¢dao que, por sua vez,
estdo diretamente ligadas a frentes pioneiras ja estabelecidas, a exemplo de Rondénia. Esse
deslocamento é um indicativo da consolidagdo de organizacdo da area urbana, principalmente
guando associado a presenca significativa de comércios, abertura de novos ramais e a instalacao de
novas infraestruturas relacionadas a producao agropecuaria.

Concomitantemente, no mesmo trecho, os fluxos rodovidrios de transporte de cargas sao
identificados a partir das carretas que transportam tanto alimentos, quanto cargas de materiais cuja
finalidade é a manutencgado, neste caso, citam-se as carretas basculantes que sdo responsaveis pelo
transporte de equipamentos voltados para obras de terraplanagem.

No municipio de Apui, pode-se identificar pelo fluxo, o transporte de gado vivo por meio de
caminhdes do tipo boiadeiro, um fator importante para a ampliacao da frente pioneira que vem
sendo consolidada de maneira ativa, uma vez que a rodovia tem sido mantida de forma trafegavel
no decorrer do ano.

Além disso, notou-se a presenca de veiculos responsaveis por realizar o transporte tanto de
maquinarios, quanto de rebanhos bovinos, conectando pelos fluxos diversos lugares da Amazonia,
permitindo que diferentes etapas produtivas sejam realizadas na Amaz6nia ou fora dela, tendo os
transportes com seus fluxos um importante papel das diferentes etapas dos circuitos espaciais
produtivos de carnes, madeira e de minérios. Além dos fluxos no municipio de Apui, destacam-se a
insercao e a expansao de atividades produtivas no municipio de Humaita com o estabelecimento de
novas areas destinadas para a plantacdo de soja (Figura 7 - A e B) e novo frigorifico, elementos que
indicam avanco no processo de expansdo e de consolidacdo das frentes pioneiras ao longo das
rodovias Transamazonica (Figura 7 - C e D) e Manaus-Porto Velho.
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Figura 7. Percurso Labrea-Humaita-Apui: a) entroncamento das rodovias BR-230 e BR-319 com expansdo recente de
atividades agricolas; b) galpdo construido em uma fazenda nas margens da rodovia BR-319; c) dreas com queimadas
no percurso Humaita-Apui; d) fazendas com rebanhos bovinos préximo a cidade do Apui.

a) b)

Fonte: Trabalho de campo em 20 e 21 de setembro de 2022.

Identificou-se, seguramente, na extensa porgdo territorial do Sul do Amazonas, leito das rodovias
Transamazonica (BR-230) e Manaus-Porto Velho (BR-319), a conformacdo de uma faixa pioneira,
antes centrada nos estados de Rondénia e Acre, projetando-se cada vez mais para o interior do
Amazonas, em um movimento que nao acompanha mais as légicas de ocupa¢ao demografica como
ocorreu entre as décadas de 1970 e 1980, nem a ldgica de ocupacgao sob a tutela do INCRA, mas um
movimento pioneiro de ocupacgao que articula grandes investimentos em infraestruturas, abertura
de novas fazendas e a consolidacdao das existentes, dentro de uma légica de ampliacdo e de
reproducdo alicercada na incorporacao de novas areas da Amazonia as dindmicas econémicas
produtivas e imobiliarias/fundiarias.

A expansdo das frentes pioneiras de ocupacdo apoia-se na consolida¢do das infraestruturas de
circulacdo e de centralidades presentes no territério, pois o sistema de movimento no periodo atual
necessita de fluidez para atender aos ditames econdmicos de circulacdo cada vez mais rdpida e
segura para promover movimentacdo das mercadorias produzidas. Existe na faixa pioneira a
manifestacdo dos ditames por mais fluidez, com repercussées nas melhorias das condi¢bes de
trafego das rodovias ndo asfaltadas a fim de permitir a fluidez continua e ndo mais sazonal. A rigor,
os deslocamentos de rebanhos, madeira e insumos ndo ocorrem somente no periodo da estiagem,
apesar disso, deve-se mencionar que ndo somente circulam cargas oriundas das dindmicas
produtivas das frentes pioneiras mas também circulam linhas de 6nibus que conectam diferentes
frentes pioneiras, facilitando deslocamento de pessoas e encomendas na rede urbana amazoénica e
realizando conexdo com a rede urbana nacional.
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Observou-se em trabalho de campo um fluxo de investimento oriundo das frentes pioneiras ja
consolidadas, situadas nos estados do Parda e de Rondobnia. Tal articulacdo demonstra a
complexidade das dindmicas, exercidas na regido, fato que confirma o processo que vem se
expandindo devido a conexdo entre os citados estados. A possibilidade de se desempenharem todas
as funcdes necessarias para a circulacdo de investimentos de forma ativa advém do fato de todo
esse processo estar associado a expansao das atividades econ6micas na Amazonia, determinando
gue tal dindmica possui as condicdes de se articular de forma continua entre os referidos lugares,
fato que possibilita considera-la como um fator determinante e imprescindivel para a consolidacao
de inumeros fluxos.

A presenca dos agentes que migram de frentes pioneiras consolidadas para as novas que estdo em
expansao traz consigo caracteristicas que permitem reconhecer, a primeira vista, a fluidez com que
esse fluxo de investimentos se faz presente, seja na remodelagem das fazendas ocupadas por novos
atores ou até mesmo na presenca dos fortes e modernos maquinarios, destoando daquele padrao
de uma pratica apenas familiar para uma escala voltada a dindmica que visa um modo de producdo
totalmente capitalista.

Interessante é analisar o processo de remodelacdo, pois ocorre de maneira rdpida, o que se pode
classificar como a caracteristica mais marcante da fluéncia que decorre do fluxo de investimentos
gue, ainda em sua génese, é capaz de proporcionar a visibilidade do processo de mudancga da
paisagem agraria, que vai se alterando ao longo de cada etapa do processo de expansdo e integra-
se ao seu modelo desejado: moderno, rapido e com metas e objetivos pré-definidos, portanto, com
um aumento de produtividade significativo.

E importante destacar que essa remodelagem engloba também as rela¢des de trabalho, ou seja,
acontece a mecanizag¢ao do campo que interfere e influencia aspectos extremamente importantes,
uma vez que se altera a dinamica de produc¢do para um padrdao muito mais acelerado. O
procedimento permite, por exemplo, maior velocidade de crescimento da urbanizac¢ao e, como ja
citado, a mao de obra que seria exercida em carater familiar passa a ser condicionada pela escolha
de profissionais que possuem experiéncia e técnica com 0s maquinarios para que possam ser
atingidos os mais altos niveis de produtividade. A rapidez na transforma¢cdao com ampliacao das
areas produtivas e novas infraestruturas nas fazendas (galpdes, maquinarios e sedes novas)
continua sendo uma das caracteristicas da expansdo econ6mica na Amazonia, substituindo a
configuracdo, que, antes, era constituida por vegetacdo natural e plantacGes realizadas pelos
proprietarios das fazendas.

Como ja mencionado, todo e qualquer investimento decorre da necessidade estabelecida em
executar as atividades de forma répida e eficiente, com seus objetivos e metas definidos. Ademais,
trabalha-se para que todo o processo ocorra sem muitos empecilhos, uma vez que a sua insercao ja
ocorre de forma acessivel pelo descomplicado processo de compra das terras na regido em foco
gue, em sua maioria, sdo ofertadas a valores muito baixos. Isso ocorre devido a auséncia de recursos
para investimentos por parte dos proprietarios, principalmente nas areas de ramais, onde as placas
de venda se fazem mais presentes.

Essas modificacOes e aplicacdo de recursos de forma ativa reforca o processo de concentracdo de
capital que é, de fato, o intuito dos agentes responsdveis pela apropriacdo e pela mudanca dos
espacos, visando, cada vez mais, a aumentar seus lucros por meio da expansdo de maneira
articulada. Todo o processo determina uma nova organizacdo do espaco, novas dindmicas
necessarias e estabelecidas conforme o novo padrao de produgdao, também responsavel pela
transformacgao da paisagem agraria.
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Consideracgoes finais

As mudancas ora em curso no Sul do Amazonas correspondem a um processo de incorporacado dessa
fracdo territorial as dindmicas econdmicas em um contexto de consolidacdo das frentes pioneiras
gue se expandiram nas décadas de 1970 e 1980. Por serem elementos novos, a presenca de objetos
técnicos diversos como portos, frigorificos e deslocamento de capitais de frentes pioneiras de
Rondénia e Para para as margens das rodovias BR-230 e BR-319, movimento que se diferencia do
ocorrido no passado pela presenca de deslocamentos essencialmente inter-regionais ja que no
periodo atual desenrola-se nova configuragao.

As manifestacdes dessas mudancas correspondem a presenca de infraestruturas novas,
consolidacdo da circulagdo com fluxos continuos e ndo mais sazonais, estabelecimento de uma
circulacdo rodoviaria de 6nibus entre as cidades, insercao de dindmicas produtivas essencialmente
tecnificadas e articuladas as dindmicas econémicas globais.

As diferentes frentes pioneiras identificadas no percurso entre as cidades de Ldbrea, Humaita e Apui
compdem uma enorme faixa pioneira cujos caminhos centrais sdo os eixos rodoviarios da BR-230
(trecho amazonense) e da BR-319 (trecho sul), uma faixa dindmica com novos empreendimentos de
transportes e principalmente produtivos que indicam certo processo de expansdao e de
consolidagao: um duplo movimento fundamentado no processo de incorporagdo de partes da
regido amazonica as dinamicas econdmicas produtivas com o deslocamento de capitais das frentes
pioneiras consolidadas do Pard e de Rondonia para o interior dessa faixa. Isso, determina ndao mais
o dinamismo de forte migracdo como foi no século passado, mas um dinamismo fortemente
associado as estruturas produtivas, caracterizando-as como uma das marcas das transformacoes
espaciais, ndo mais fundamentadas na ampliagdo demografica e produtiva, mas principalmente
produtiva.

A Amazobnia, especialmente o Sul do estado do Amazonas, esta passando por um processo de
reorganizacao do territdério com a expansao das atividades econémicas com articulagdes entre
frentes pioneiras amazonicas viabilizadas pelas infraestruturas diversas que foram sendo
construidas, adensando tecnicamente o territdrio, deixando-o mais fluido, resultando um passo
importante para a expansao das atividades produtivas. Indubitavelmente, p6r as mercadorias em
movimento, fazé-las circular e serem consumidas constituem-se em a¢des imprescindiveis para o
pensamento corporativo.

Contudo, um mosaico de terras com diferentes destina¢Ges estdo sendo incorporadas as dindmicas
econdmicas sem a presenca efetiva de um ordenamento territorial’.

A rede urbana das cidades mencionadas apresenta as caracteristicas de possuirem conectividade
fluvial (Labrea e Humaita) e rodoviaria (Ldbrea, Humaita e Apui), coexistindo fluxos do transporte
de barcos regionais e os deslocamentos rodoviarios, mas chamando a atencdo para o adensamento
dos fluxos com a transformacdo da cidade de Humaitd em um importante nd logistico, voltado para
a circulacdo de mercadorias com destino aos mercados e ao parque industrial de Manaus. Do
mesmo modo, a circulacdo de cargas esta relacionada a producdo de graos. A rede urbana regional
apresenta grande importancia nas dindmicas de frente pioneiras, pois as cidades constituem uma

7 “O ordenamento territorial, a partir do Macrozoneamento da Amazénia Legal e do Zoneamento do Estado do
Amazonas, indica para a regido a perspectiva de conservagdo/protecdo da natureza e de fronteira agricola. Por isso,
ainda que o ordenamento territorial para a Amazdnia tenha incorporado a perspectiva ambiental e prote¢do dos
territdrios tradicionais, o Estado brasileiro tem estimulado projetos econémicos voltados a exploragdo intensiva da
natureza que comprometem a sociobiodiversidade da regido, potencializando a reconfiguragcdo da fronteira no sul do
estado do Amazonas, como se analisa na proxima secdo” (SILA e SILVA, 2022, p. 8).
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base importante para a inser¢do das atividades comerciais que sdo articuladas com os fronts
pioneiros.

Por fim, destaca-se que a expansao e a consolidacdo das frentes pioneiras, ao longo das rodovias
observadas, transformam o espaco geografico amazonense, sobretudo, com o fortalecimento de
redes e a criacdo de novas; com a chegada de novas infraestruturas voltadas para os transportes e
producdo; uma fracdo territorial em mutabilidade que apresenta uma forte frente de expansao
econdmica, mas diferente da ocorrida em décadas passadas, quando houve uma frente pioneira
demografica (vivificar o territério) e econdmica (grandes projetos).
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