O BAIRRO INDUSTRIAL DO JAGUARE, SP. () @

LEA GOLDENSTEIN e
ROSA ESTER ROSSINI

O centro industrial do Jaguaré localiza-se na parte ocidental da
cidade de Sdc Paulo (SW), aproximadamente, a 11 km da Praga
da S¢, 4 margem esquerda do rio Pinheiros, quase junto & confluén-
cia com o Tieté e préximo aos populosos bairros de Pinheiros, Lapa
e do municipio de Osasco que alids, por muito tempo reivindicou a
inclusfo do bairro do Jaguaré dentro dos seus limites administrativos.

Trata-se de um loteamento, com érea superior a 166 alqueires
paulistas, que ocupa em boa parte terrenos de varzeas drenados pela
retificagdo do rio Pinheiros e que foi projetado com a previsdo de
um zoneamento que define dreas de fungfio residencial ¢ 4reas de
fungdo industrial, Tem limites bem marcados na maior parte de seu
perimetro: ao Norte a E. F. Sorocabana limita o Jaguaré com o mu-
nicipio de Osasco, 2 NE e L. o canal do rio Pinheiros separa-o do
bairro de Boagava; ao S e SE, o ribeirio Jaguaré marca o limite com
a Cidade Universitaria e Butantd; somente a W sfo menos precisos,
havendo interpenetragfio de outros pequenos loteamentos (como o
da Cia. Suburbana Paulista), porém, de modo geral, a Estrada de Itn
circunda o bairro nessa diregcdo (fig. 1),

A proximidade de bairros vizinhos exclui a possibilidade de ex-
pansdo, que 86 ¢ realmente vidvel para W, pelo preenchimento dos
vazios existentes em direcfio & Estrada de Itu,

‘Situado préximo ao cruzamento das principais estradas de ro-
dagem que conduzem ao N e aoc W do Estado {Estrada de Itu e Via
Anhangiiera} ¢ utilizado amplamente como via de passagem, apesar
da péssima conservagfio das vias que o airavessam,

A ligagdo com o aglomerado paulistanc, necessiria 4 vida de
relagbes (mercado, bancos, mio-de-obra, recreacio, ete.), faz-se prin-
cipalmente através da Lapa, como conseqiiéncia da presenca da ponte
do Jaguaré sobre o rio Pinheiros. Embora administrativamente ligado
ac Butant, elegeu a Lapa como centro “relay”.

(1) Trabalho recebido, para publicagio em janeiro de 1969.
(2) As notas de rodapé, representadas por um ndmerc entie paréntesis
de 1 a 34, foram concentradas no fim do artigo,
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A paisagem do bairro € marcada pela presenga de linhas férreas:
sdo os ramais que ligam a E. F. Sorocabana, que por sua vez se
vincula & E. F. Central do Brasil e 4 E. F, Santos-Tundiai (as duas
tazendo parte da Rede Ferrovidria Nacional}). A Sorocabana trans-
pde o rio nos limites do Jaguaré com Presidente Altino e além de
fazer conexfio com as estradas citadas, ainda, direta ou indirctamente,
o faz com a Mogiana ¢ a Noroeste. A linha tronco da Sorocabana
também se liga com a linha Santo Amaro-Santos, que acompanha o
canal do rio Pinheiros, No dizer de Ab’Saber [1, 177-178] “As ferro-
vias seguiram as zonmas de tramsicdo entre as planicies aluviais e as
colinas mais suaves, superpondo-se muitas vezes, aos principais tratos
de terragos fluviais que a regido de Sdo Paulo apresenta, HEssas dreas
baixas e mal drenadas, que por muito tempo permaneceram abando-
nadas, isolando as principais colinas urbanizadas, constituem hoje, o
sitio basico do parque industrial paulistano™. Pode-se acrescentar que
nfo s6 a paisagem se prende & ferrovia, como o bairro, na sua ori-
gem, estd amplamente relacionado com ela, o que pode ser avaliado
pelo mimero de fibricas que dispdem de ramais particulares. Na
realidade, a evolugio urbana se processou relegando para plano se-
cundério o papel da ferrovia pois o desenvolvimento industrial da
drea em estudo processou-se apds a Segunda Guerra, j4 na época em
que as rodovias se impuseram no transporte relacionado com a in-
distria.

Fazendo parte da porglo periférica do aglomerade paulistano -
conservou até o presente a suva individualidade, mantendo quase que
infacio o zoneamento previsto, porém é indubitdvel que esta indivi-
dualidade tende a se diluir, 3 medida que se verifica a interpenetra-
¢fio com Osasco (Estrada de Itu), quando se confundirfio os lirites
de Osasco, Jaguaré, Vila lara e Pedreira,

Essas caracteristicas de bairro planejado, sua proposicio de ser
um bairro industrial, o zoneamenio previsto, o aproveitamento de
uma 4rea até hd pouco inunddvel, a presenca dos grandes troncos
de circulacfio, aliado ao fato de ser contigno a Cidade Universitaria
— levaram a escolhé-lo como “laboratério” de pesquisas, onde os
alunos do Curso de Geografia da FFCL da USP, matriculados no
curso optativo “Orientacéio para Pesquisa”, pudessem praticar traba-
lhos de campo, orientados de perto, pelos Professores-Orientadores:
Ary Franca e Léa Goldenstein, da Cadeira de Geografia Humana;
José Ribeiro de Arailjo Filho, da Cadeira de Geografia do Brasil e
Renato da Silveira Mendes, da Disciplina de Geografia Regional.
A pesquisa do Jaguaré se desenvolveu nos anos de 1962 a 1963,
tendo os alunos, juntamente com os orientadores, feito toda a coleta
de material e elaborado em conjunto parte do material cartogrifico
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e relatérios preliminares. Dado o cardter optativo do curso, parti-
ciparam dos trabalhos alunos de todos os graus, inclusive de pos-gra-
duagdo. Tendo havido um hiato de alguns ancs, entre a coleta dos
dados e a elaboragio do presente trabatho, é possivel que alguns
nomes tenham escapado, o que é lamentdvel, Destaca-se a participa-
¢do valiosa dos seguintes aluncs: Adaudite Carvalho Baptista, Bap-
tista Rondino, Celina Gracia Freitas de Oliveira, Chimi Narita, Dion
Severino Muniz, Eva Markus, Hirome Nakata, Ingeborg Widmaier,
Isabel dos Santes Rodrigues, JTeruza Viana Pinto, Jilio César de Aze-
vedo, Kikuko Abe, Lileana de Almeida Campos, Licia Guarino de
Freitas, Lucilia da Conceigdo Vasconcelos Pires, Maria Cecilia de
Barros do Amaral, Moema Aidar, Myrian de Lima Nobre, Odete
Palandi Albano, Olmdria Guimar@es, Orlando Roschel Ruzsicska,
Rosa Bster Rossini, S6nia Eli Carvalho, Suzana Joyce Barros, Tereza
Rodeguer e do pos-graduando Tomotoshi Massukado.

No levantamento dos dados de circulagio, em virtude do carater
intensivo de que se revestiu, contou-se com a inestimavel colaboragio
de todos os colegas do Departamento de Geografia assim como de
alunos e ex-alunos. O colega Vincenzo Bochicchio, da cadeira de
Cartografia executou os grificos de circulagfo,

Este trabalho, portanto, é froto de um esfor¢o conjugado de
professores e alunos. O periodo que separou a pesquisa da elabora-
¢8o impedin que as falhas e lacunas pudessem ser corrigidas, tam-
bém muitas informacdes colhidas estdo superadas. Procurou-se com-
pensar esta deficiéneia com visitas e entrevistas feitas em época
posterior (1967 e 1968) e geralmente as observagdes obtidas foram
apresentadas em pé de pdgina, a fim de ndo prejudicar a vnidade das
informagBes a que se chegou por pesquisa direta. Apesar de todos
estes problemas, que, evidentemente, diminuem o mérito do trabalho,
julgou-se seria 1til a sua apresentagdo.

Pode-se dizer que o bairro existe gracas as obras de retificagio
dos rios Pinheiros e de seus dois formadores (o Grande ¢ o Guara-
piranga), feita tendo em vista o aumento do potencial do reserva-
tério Billings. O leito do Pinheiros era sinnoso e de fraca declividade,
percorrendo uma varzea freqiientemente inunddvel. Até a retiticacfio
o Pinheiros marcava, de certa forma, o limite do aglomerado wbano
da capital pois, a ceste da véarzea inunddvel — excluidos os centros
afastados, como Osasco, por exemplo — s6 havia residéncias isola-
das e pequenas instalagbes industriais,

Facilmente o volume da Agua excedia os corddes marginais e
invadia a varzea, levando a formacgfio de depdsitos aluviais brejosos.
Da intensa exploragio de areia, pedregutho e barro cerdmico nos
terrenos marginais -~ sobretudo no trecho compreendido entre a an-
tiga ponte de Pinheiros e a confluéncia com o Tieté — resultou a
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abertura de enormes ¢ numerosas alvercas, nas quais as aguas fica-
vam estagnadas [2]. No dizer de Ab’Sdber as planicies aluviais do
Tietd, Pinheiros e seus afluentes sdo “em geral dotadas de dois ni-
veis aluviais; um raso, baixo e submersivo, outrora afetado por cheias
anuais, € outro, ligeiramente mais alto ¢ menos eacharcado, sujeito
apenas As cheias peridicas” [3]. H4 a considerar ainda, bem defi-
nida na 4rea, a presenga do nivel representado pelas colinas tercid-
rias na bacia paulistana, colinas estas que foram eleitas para sediar
o setor residencial de loteamento, a partic de um atruamento em cur-
vas de nivel.

Com a retificagdo foram entupidos os antigos leitos e alerradas
as éreas originalmente baixas ¢ as alvercas escavadas pelos tiradores
de areia, pedregulho e barro, resultando numa enorme ampliagéio da
drea urbanizdvel da metrépole. A companhia imobilidria que em-
preenden o loteamento completou o processo de aterramento tendo
em vista a implantagio das inddstrias, porém, até o presente, se
fazem sentir quer no que concerne a drenagem, quer ac estaquea-
mento, problemas relacionados com este tipo de sitio. Na 4drea resi-
dencial, implantada numa colina, surgem problemas de erosio das
encostas desnudas, assim como problemas de construgfo em terrenos
fngremes, Duas faixas de conservagio, com dez metros de largura,
foram reservadas para a “Light” para os servicos de manutengio do
canal; na margem esquerda, uma faixa de largura varidvel de dez a
sessenta metros, ¢ destinada 3 locagfio de linhas de transmissdo; na
margem direita, ao lado da de conservagiio, uma outra faixa, com
catorze metros de largura, foi destinada a servicos publicos, e é uti-
lizada, presentemente, pela Esirada de Ferro Sorocabana. Nas duas
margens foram reservadas faixas para a construgfo de avenidas de
uso phblico — as Marginais —.

Na carta de 1930 [4] pode-se¢ observar o aspecto que apresen-
tava a Area, onde mais tarde iria se desenvolver o loteamento -—
casas isoladas (um méximo de 25) e nenhum sinal de arrnamento
(fig. 2)}. Em fotografias aéreas de 1940 ji se delineava um inicio de
arruamento, estando tracada a Avenida Jaguaré que, a grosso modo,
faz a ligagdo Lapa-Osasco, porém, as inundacdes a que estava sujeita
a vérzea impediam a sua ocupagdo principalmente para fins indus-
triais, As residéncias continuavam pouco numerosas e dispersas e pela
fotografia aérea se pode distingnir a presenca de barracos na vérzea,
atualmente Avenida Billings, ao longo do rio, enquanto que no sopé
da colina as residéncias sdo maiores e intercaladas com estabeleci-
mentos industriais.

A retificacdo do rio Pinheiros foi o ponto de apoio da Cia. Imo-
bilidria para o seu grande empreendimento, que transformou a vérzea
em zona industrial e as colinas tercidrias em zona residencial. Das
29 casas existentes em 1940, a zona residencial em 1962 passou a
conter 1077 residéncias enquanto que na varzea, o niimero de indis-
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0 JAGUARE EM 1930
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Fonte: Mapa Topogrdfico do Municipic de Sdo Pouto
Executods por Sara Brosli 5/4
Publicado pela Prefeitura Municipal de S&o Poulo - 1 930 Daos. Novae

Fig. 2 — No ano de 1930 o rio Pinheiros ainda néo estava retificado ¢ as
4reas atualmente ocupadas pelas inddstrias eram freqiientemente inundadas.
A ocupagdo do bairro era minima,

2z s

trias é superior a 60. O maior adensamento de casas é encontrado
nas encostas ¢ entre as duoas colinas principais; os topos permanecem
pouco ocupados, o mesmo acontecendo com a encosta da colina que
tem a sua frente voltada para a vdrzea fabril, (U
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A CIRCULACAO

Do estudo de circulagio procurou-se verificar o papel realmente
exercido pelo bairro, constatar em que medida a circulagiio de vei-
culos ¢ pessoas o interessa diretamente, traduzindo a vida de relacéies
com as #dreas circunvizinhas e em que medida funciona como via de
passagem, sem que a circulagio constatada esteja vinculada 2
sua vida,

Com esse fim, em pesquisa efetuada durante as 24 horas do
dia 15 de maio de 1963, fez-se a contagem de vefculos e de pessoas
nas diferentes entradas habituais do bairro, distinguindo-se tipos de
veiculos e direghes seguidas. Foram quatro os pontos de observago.
Estes foram desdobrados em 16 postos (8 de entrada e 8 de saida),
de forma a atender as comunicagdes possiveis, distribuidos da seguinte
forma:

ENTRADA | SAIDA
Ponto 1 Ponte Jaguaré Jaguaré-Ponte
Ponto Ia | Cid. Universitdria Japuaré Yaguaré-Cid. Universitaria
Ponto Tb | Ponte Cid. Universitaria Cid, Universitiria-Ponte

Ponto II | S50 Paulo (Estr. Itu) Jagnaré Jaguaré-Sio Paulo (Estr. de Itu)
Ponto II | Osasco (Estr, de Itu) Jaguaré Yaguaré-Osasco (Estr. de Itu)
Ponto II1 | Sdo Paulo (Estr. Itu) Jaguaré Jaguaré-SZo Paulo (Estr. de Itu)
Ponto IIT | Osasco (Estr. de Xtu) Jaguaré Jaguaré-Osasco (Estr. de Itu)
Ponto IV | Presidente Altino Jaguaré Taguaré-Presidente Altino

As observacbes feitas em cada ponto durante as 24 horas do
dia foram: O6nibus lotado; &nibus semilotado; 6mibus vazio; cami-
nhéo carregado; caminhfio vazio; furgio; camioneta; automével; car-
roga; bicicleta e pedestre.

Nos grificos as observages foram reunidas em cinco catego-
rias: Onibus, caminhdo, automével, bicicleta e pedestre (as carrogas
tabuladas, por serem inexpressiveis nmumericamente, foram abando-
nadas; os furgbes ¢ camionetas foram englobados dentro da catego-
ria dos caminhges).

A entrada e a saida de veiculos e de pessocas do bairro do Ja-
guaré estdo representados por grificos horrios nas figuras 3 e 4,
respectivamente. O movimento, de modo geral, se concentra entre
5 e 20 horas, sendo praticamente nulo no perfodo noturno. Ha um
equilibrio entre entrada e saida de veiculos motorizados e também
de pedestres ¢ bicicletas, como ilustra o quadro abaixo;

ENTRADA SAIDA
Veiculos 5483 5483
Bicicletas 1836 1770

Pedesires 1935 1867
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Quanto aos veiculos, hd uma distribuigo aproximadamente regu-
lar, no tocante & intensidade, no decorrer das horas tidas como de
movimento, ndo se delincando um movimento de tipo pendular. O
contrario, quanto as bicicletas e pedestres, cujo movimento estd niti-
damente relacionado com as horas de entrada e saida dos turnos
das fabricas,

ENTRADA DE VEICULOS E PESSOAS NO BAIRRO 3
DO JAGUARE |

EM 16-5-1983

2-13
Hei2 1319
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Fig, 3
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Dentre os veiculos que circulam pelo bairre, o maior ndmero
cabe aos veiculos de carga que representam 54,5% do total, o que
dé a média didria de 250 veiculos/hora, Q perfodo de maior intensi- ;-
dade para os veiculos de carga situa-se entre 6 e 19 horas, quando ‘
apresenta a média de 409 veiculos/hora. Os automéveis representam
33%, cabendo aos Onibus 12,5%.

Os resultados globais da pesquisa, segundo cada um dos pontos
de observacio estio expressos na figura 5, que sintetisa a circulagfo
no bairro e que torna evidente a caracteristica de bairro de passagem
do Jaguaré. Neste grifico foram reunidas as observagbes feitas para
o Ponto II assim como para o Ponto III (o desdobramento corres-
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pondeu & fase de levantamento de dados), uma vez que duas ruas
davam acesso ao bairro neste ponto, enquanto que para o ponto I
foram conservadas isoladas as observacBes por julgarmos interessante
conhecer o mecanismo da circulagiio relacionado com a Cidade Uni-
versitdria,

A maior intensidade do trifego de veiculos se verifica nos Pon-
tos I e II, sitnados nas extremidades da Avenida Jaguaré, o que per-
mite definir a circulagdo pelo bairro como de passagem essencial-
mente, O conjunto dos pontos I (Ia ¢ Ib) e II, representam 88%
do movimento do bairro.

Quanto aos ciclistas, destaca-se como ponto de maior movi-
mento o cruzamento da Avenida Presidente Altino com o bairro do
mesmo nome. Por af circulam 59% do total computado nos pontos
de observacéo,

O Ponto 1 localizado na ponte do Jaguaré, sobre o rio Pinheiros,
¢ o de maior circulagdo. Para um total de pouco mais de 11000
veiculos (entrada e saida), mais de 52% passou pela ponte. Dos
veiculos que por ela transitaram, 57% eram de carga, 30% automé-
veis ¢ 13% Onibus @. O movimento de veiculos & intenso entre 6 e
20 horas ¢ decai fortemenle durante a noite.

E relativamente baixo o movimento de bicicletas e de pedestres,
constituindo o primeiro 15% ¢ o segundo 13% do ndmero toial.
Explica-se, quer pela nfio continuidade na ocupagiio da margem
direita do Pinheiros, onde em 1963 ji se erguiam as estacies da
CEASA, quer pela presenga da Cidade Universitdria. A ligagio com
bairros operdrios tem que ser feita por meio de 6nibus, ao contrério
do que se observa na ligagio Presidente Altino-Jaguaré, onde hé, pra-
ticamente, uma continuidade, de habitagio operiria. Acentua-se no
entante, o movimento de bicicletas e pedestres entre 6 e 7 horas e
entre 16 e 19 horas. O pedesire sempre precede o ciclista na entrada,
ocorrendo o oposto na saida (horario das fibricas).

Da andlise das figuras 5 e 6, verifica~se wma correspondéncia
quase que perfeita entre o movimento total de entrada e saida, assim
como nos movimentos parciais, isto €, por categoria de vefculos.

No caso da circulagdo, interessando a Cidade Universitiria -—
Ponto Ia a Ib — o local tomado como ponto de observaciio foi a
praga que se localiza no bairro do Jaguaré, junto a ponte do rio
Pinheiros, para onde confluem as artérias principais da circulagio da
interna da “Cidade Industrial do Jaguaré”, Bairro do Jaguaré, ou
passagem natural os que, vindos de bairros localizados no sul da ci-
dade de Sdo Paulo, especialmente da margem esquerda do rio Pinhei-
ros, dirigem seus vefculos para W ¢ NW da cidade, onde estio os
bairros de Alto da Lapa, Lapa, Vila Leopoldina, Osasco (municipio)
e oufros.

Duas proveniéncias distinguem os vefculos que penetram na Ci-
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dade Universitaria e duas destinagoes tomam os que dai saem, po-
dendo ser assim distinguidas as 4 diregoes:

a) para os que entram na cidade Universitdria;

1 — Ponte do Jaguaré-Cidade Universitaria; direcio dos
vefculos oriundos dos baitros da Lapa e imediaces.
2 — Bairro do Jaguaré-Cidade Universitaria, diregio to-

mada por veiculos que saindo do Jaguaré utilizam
como passagem a Cidade Universitaria.
b) para os que saem da Cidade Universitdria:

3 — Cidade Universitaria-Ponte; diregdo seguida por vei-
culos qgue passam pela Cidade Universitdria em dire-
¢do ao bairro da Lapa e adjacéncias.

4 — Cidade Universitiria-bairro do Jaguaré; acesso com
destinagfo ao Jaguaré pela Cidade Universitdria.

Nos itens 1 ¢ 3, o Jaguaré atua somente como passagem & oOS
veiculos aproveitam a ponte e a Cidade Universitdria para itinerarios
mais amplos. As dire¢bes tomadas pelos veiculos nos sentidos 2 e 4
sdo as que realmente interessam ao bairro do Jaguaré, compreenden-
do circulagdio wrbana ligada &s suas fungbes de bairro industrial e
residencial.

Relacionando com o vulio da circulagio da ponte, observa-se
que, de um total de 6350 veiculos que entraram ou sairam pela
ponte do Jaguaré, somente 569, ou seja, 8,9% trafegaram pela Ci-
dade Universitaria. Esse total de 569 unidades que circulon o dia
todo nos quatro sentidos, d4 a média de 23,7 veiculos/hora. Esia
distribuicio no se faz de modo semelhante em todas as horas do dia,
Considerando apenas as horas de movimento efetivo, tem-se pratica-
mente 17 horas tteis, o que dd a média de 33,5 veiculos/hora. A cir-
culagio é nitidamente mais pronunciada das 6 as & e das 16 as
18 horas,

Dos veiculos que passaram (entrada e saida) pela Cidade Uni-
versitdria, 52,4% eram automdveis. Desses, 59,7% eniraram no
bairro do Jaguaré oun foram direto para a ponte, enquanto 40,3%
entram na Cidade Universitiria. Conforme observagdes obtidas
através de entrevistas, esses veiculos pertencem a diretores e funcio-
nérios categorizados das indiistrias locais e adjacfncias, procedentes
de bairros residenciais da Capital, o que ficon evidenciado pelos
Ievantamentos horérios feitos. As entradas e saidas destes automé-
veis nio coincidem com as de operarios, dando-se normalmente meia
a uma hora depois e, em maior nimero, pela manhi.

O mimero de vefculos de carga que circula através deste ponto,
€ menor do que o de passagerios (43,7%). O niimero total dos
veiculos de carga entrados ou saidos pela Cidade Universitdria, quer

5

interessando ao Bairro do Jagnaré ou 4 ponte, foi de 261 veiculos,
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sendo que deste, 39% era constitvido por caminhdes vazios, 35,2%
carregados e 25,8% camionetas e furgdes. Desse total, 28,3%
demandaram dirctamente & ponte ou vieram da mesma, ndo pene-
trando no bairro do Jaguaré, utilizando, portanto, a Cidade Univer-
sitdria ¢ o Jaguaré somente como via de passagem.

Se a Cidade Universitdria 6 uma via normal embora secunddria
de passagem para veiculos motorizados, nfio o é, em escala seme-
lhante, quanto & passagem de pedestres, ciclistas e carrogas: apenas
16 veiculos de tragdo animal entraram ou safram da Cidade Univer-~
sitaria. Igualmente inexpressiva foi a presenca de bicicletas, em ni-
mero de 124, ¢ de pedestres, em nimero de 18. Quanto as bicicletas,
ressalta o fato de que muitos dos operdrios da Cidade Universitaria
utilizam-se desse meio de conducdo, dai a concentragio entre 6 e 7
horas na entrada e entre 17 ¢ 18 horas no sentido inverso. No con-
junto, a circulagio com a Cidade Universitéria é pouco expressiva,
praticamente feita por veiculos, Ha um predominio de automoveis,
embora seu total seja pouco numeroso. Seguem-se os veiculos de
carga, distribuidos de forma mais ou menos regular no decorrer do
dia. £ baixo o niimero de &énibus pois ndo hé linhas regulares. Sdo
poucos os caminhdes, o que seria de estranhar, considerando que a
Cidade Universitaria é uma via de acesso fécil, em comunicagio com
o bairro de Pinheiros de um lado, € com o bairro da Lapa e Osasco
de outro (a pesquisa foi anterior & construgdo da ponte do Alto de
Pinheiros}, porém, isto se explica néio s6 pelo desconhecimento desta
via de acesso, como pela proibigio do livre trinsito de veiculos de
carga pela Cidade Universitéria,

No Ponto 1I da figura 5 as observagbes da intensidade e fre-
giiéncia do tréfego foram feitas em dois pontos, levando em consi-
deragdo que esta porta do bairro do Jaguaré, cruzamento com a Es-
trada de Itn, conduz de um lado para Sdo Paulo e de outro para
Osasco (entrada e saida). O grifico visando maior simplificaggo,
reuniv as duas observagdes.

No fluxo de veiculos com destino ao bairro, observou-se que os
motorizados representam 30% do total, os ciclistas 18% e os pedes-
tres 39% do total (figura 6). A circulagio proveniente do bairro
representa 30% do total no que concerne aos veiculos, 19% de bici-
cletas ¢ 30% de pedestres.

Os veiculos, de modo geral, tém maior comunicagio com a Hs-
trada de Itu em direcio a Osasco; para ser mais exato, 64% dos
veiculos que circulam pelo ponto II, entrando no bairro, sio prove-
nientes desta direcéio & 66% dos que saem tomam a diregéio de Osas-
co. Todas as linhas de dnibus, por exemplo, fazem este percurso, ¢
s6 espotadicamente 6énibus particulares utilizam a outra via. Quanto
aos pedestres, verifica-se cxatamente o oposto: hi um nitido movi-
mento pendular, utilizando neste caso, muito mais a ligagdo voltada
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de movimento peculiar a cada uma das vias de acesso.

Fig. 6 — A presenga dominante de cam
industrial. E possivel, também, pela an
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para Sio Paulo; 78% dos pedestres que enfram e a mesma percen-
fagem dos que saem por este ponto sdo provenientes ou se destinam
para a via que liga com Sio Paulo. No conjunto observou-se um
movimento equilibrado entre entradas e saidas.

Quanto aos tipos de veiculos, destaca-se a presenga de cami-
nhdes, que representam 53% do total de veiculos que circulam pelo
ponto II, No tocante & intensidade hordria, o movimento maior de
caminhoes se faz entre 5 e 19 horas; os méximos sfo entre 8 e 11,
14 e 15 horas, chegando a atingir 40 a 50 veiculos/hora. Os clclis-
tas e pedestres circulam em major namero de 5 as 7 e das 16 as 19
horas, A ligagdo com Osasco ¢ mais importante no gue concerne aos
veiculos motorizados e a ligagio com Sdo Paulo é mais expressiva
com relagio aos pedesires.

O Ponto 111 da pesquisa foi localizado no cruzamento da Ave-
nida Presidente Altino (que atravessa todo o bairro do Jagoaré) e
a estrada de Itu, tendo sido feitas observagdes da intensidade ¢ fre-
giiéncia do trifego interessando a dois sentidos: Estrada de Itu em
diregdio a 5. Paulo e Estrada de ltu em diregio a Usasco, da mesma
forma como se proceden no ponto I (cruzamento avenida Jaguaré
% Estrada de Ttu).

O movimento de veiculos nesse ponto é pequeno, representando,
apenas, 5,2% do total que circulon pelo bairro do Jaguaré. Igual-
mente baixo é o namero de bicicletas, representando 2% do total.
Quanto aos pedestres, o movimento é mais significativo, apresen-
tando 21% do total.

A ligagdo do bairro do Jaguaré com a Estrada de Itu se faz de
forma majs acentuada em direcfio a Sdo Paulo. Na verdade, do total
de veiculos contados neste ponto, 66% fazem a ligagdo (nos dois
sentidos) entre o Bairro e Sdo Paulo. A mesma tendéncia & obser-
vada no que concerne aos pedestres, pois 95% ao deixar o bairro
se dirigem para o lado de Sdo Paulo. Embora ndo haja um movi-
mento pendular nitido, a tendéncia é de maior movimento no sen-
tido da saida, no decorrer do dia, e, de entrada, nas Gltimas horas
da tarde,

O Ponto IV, foi o cruzamento da Avenida Presidente Altino
com o bairro de mesmo nome. Dois fatos importantes devem ser lem-
brados: um deles é a presenga da Estagfio de Presidente Altino (Es-
trada de Ferro Sorocabana) e o segundo, é a sua caracteristica de
bairro proletirio que fornece, certamente, mao-de-obra para as in-
dustrias do Jaguaré.

Estes fatos sdo amplamente demonstrados pela pequena circulagéo
de vefculos, representando 6,5% do total geral e o clevado movi-
mento de ciclistas, 59% do total, ¢ de pedestres, 27%. Dos veiculos
predominam os caminh&es, seguindo-se os automdveis e os Onibus,

O movimenio de bicicletas e pedestres é nilidamente pendular,
verificando-se uma entrada macica entre 5 e 8 horas (entre 5 ¢ 6
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horas, por exemplo, entraram no Jaguaré 543 bicicletas) e uma saida
correspondente, entre 15 e 19 horas (entre 16 e 17 horas sairam
439 bicicletas). Sdo certamente operrios residentes em Presidente
Altino ou adjacéncias que demandam, como tudo leva a crer, as in-
diistrias locais,

A entrada e saida dos veiculos é bastante equilibrada (figura 6),
como também é regular o movimento hordrio dorante o dia, caindo
fortemente como é de se esperar, no periodo da noite,

Tendo como base o movimento de veiculos e pedestres, fez-se
o levantamento de pessoas que entraram e sairam do bairro. Foi uti-
lizado o seguinte critério:

Gnibus lotado .......... 40 pessoas
Onibus semilotado ... ... 20 pessoas
Onibus vazio .......... 5 pessoas
caminhio, furgio e

camioneta ,....... 2 pessoas
automével . ........... 2 pessoas
CAITOCA oot v v nenes . 1 pessoa
bicicleta ........... Cen 1 pessoa
pedestre ........... v.. 1 pessoa

Partindo desses elementos verificou-se que entraram 26343 pes-
soas ¢ safram 25704, perfazendo um deslocamento de 52047 pessoas,

Levantados os dados da circulacio, constatou-se o interesse que
havia em distinguir em que medida este movimento estava realmente
ligado ac bairre cujo estudo interessava. Nesse sentido realizou-se,
em data posterior, uma amostragem nos dois pontos mais expressi-
vos, visando levantar o nimero de veiculos que utilizavam a Av. Ja-
guaré apenas como via de passagem e que, portanto, nfio iniciavam
nem terminavam seu percurso no bairro,

A amostragem foi feita em dois perfodos — manhi e tarde —
tendo-se anotado o nimero das chapas dos veiculos que entravam e
safam pelos pontos I ¢ II — respectivamente a Ponte do Jaguaré e
o cruzamento da Esirada de Itu com a Avenida Jaguaré., Obteve-se,
desta forma, a porcentagem dos veiculos que afravessavam a Av.
Jaguaré sem entrar no bairro, e que foi estendida as 24 horas do dia.
Acrescentando os pedestres e ciclistas chegou-se a distinguir o que
se convencionou de movimento bruto e liquido do bairro. Entende-se
por bruto o total de pessoas que entrou ou saiu e por lquido o ni-
mero de pessoas interessando diretamente ao bairro (isto &, que ai
permaneceram por tempo indefinido). O liquido foi obtido descon-
tando do total, nos pontos I e II, as pessoas que passaram pelo
Jaguaré nos veiculos. A figura 7 — Circulagio de Pessoas em 24
horas no Bairro do Japuaré — apresenta os fatos acima mencio-
nados.
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Verificou-se que 60,9% das pessoas que entraram, estiio inclui-
das no “movimento interessando diretamente ao bairre” (liguido), o
que correspende a duas vezes e meia a sua populagio (6 260 habi-
tantes). No que se referc ao movimento de saida, constatou-se que
67,19 do total corresponden ao movimento liquido, equivalendo a
2,7 vezes a populacio local

Esses dados confirmam o acentuado cariter de centro industrial
que tem o Jaguaré. De um lado, o equilibrio entre entrada e saida
de pessoas, observado tanto no “movimento de passagem pelo baiiro”
coino no “movimento interessando diretamente ao bairro™; de outro
lado, o fato de receber durante o dia uma populacio duas vezes
major do que a sua. A fungdo industrial, de lenge a mais impor-
tante, ainda nfo devidamente acompanhada pelo desenvalvimento da
drea residencial, é responsdvel por este contingente de pessoas que
aflue diariamente,

O prafico da figura 8 — Movimento de Veiculos ¢ Pessoas na
Ponte do Jaguaré, sobre o rio Pinheiros — desenvolve os dados apre-
sentados no Ponto I da figura 7. Esse destaque se deve ao fato da
Ponte ser o local mais expressivo das observagdes.

Fica bem clara a importincia do movimento, tanto de vefculos
como de pessoas, interessando especificamente ao bairro (liquido).
Do total de pessoas que entraram, 54% o fizeram pela Ponte, tendo-
se obtido a mesma porcentagem para os que safram (figura 6), por-
tanto o movimento neste ponto € maior do que a soma do movi-
mento dos demais.

O numero de pedestres e de ciclistas ¢ pouco expressivo,
enquanto que os vefculos de transporte coletivo (6nibus) sfo res-
ponsdveis por 60,5% do nimero de pessoas que passaram na Ponte,
Realmente, trata-se da tnica ligagiio com os populosos bairros da
margem direita do Pinheiros (Vila Anasticio, Vila Leopoldina,
Lapa, etc.}.

A estrada de Ferro Sorocabana, embora estreitamente vinculada
ao bairro, pelo qual se ramifica amplamente através de desvios par-
ticulares, ndo dispée de estagfio de passageiros, A parada utilizada
€ a “Bstagdo de Presidente Altino”, situada no limite entre os dois
bairros.

A extensfo da Sorocabana em direcfio a Osasco se deu em fun-
¢io da vocagfio industrial da drea. Documentos da Sorocabana indi-
cam que desde 1915 foram feitas concessbes no sentido da extensdo
dos trilhos, de modo a permitir a ligagdio com a bitola larga, a fim

de atender as indastrias ai estabelecidas (1915-Continental Products:

Company no km 14 ¢ em 1919 a Cia. Armour, no km 9).
Em 1963, 118 firmas estavam autorizadas, por intermédio da
“Concessiondria Imobilidria Jaguaré 8. A.” a usar desvios particula-
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res. Na realidade, poucas sfo as indfstrias que dispdem c¢ utilizam
desvios proprios,

Os dados de passageiros obtidos ndio pareceram expressivos, con-
siderando que na melhor das hipéteses a Estagio serve a dois bairros.

Quanto 20 movimento de mercadorias, apresentou-se na figura 9
o dado referente 4 tonelagem, distinguindo-se a mercadoria consig-
nada ao Jaguaré ¢ a Presidente Altino; porém a proximidade de Pre-
sidente Altino leva a concluir que parte do movimento consignado
a esta Hstagdo fem como destino, estabelecimentos industriais do
Jagnaré, Tanto Presidente Altino como o Jaguaré estio ligados & via
férrea essencialmente para o recebimento de mercadorias, fato alids,
que sc constatou através do inquérito industrial. Em Presidente Al-
tino o recebimento de mercadorias nos anos entre 1958 ¢ 1961 foi
de mais de 80% do movimento geral, ¢ no Jaguaré, no mesmo petio-
do, foi superior a 90%.

Comparando o movimento nas duas estagbes, verificou-se que;
quanto 2o despacho, embora pouco expressivo no total, ¢ mais im-
portante em Presidente Altino do que no Jaguaré. Fato oposto se
observa quanto ao recebimento de mercadorias no qual o movimento
do Jaguaré é de modo geral mais do dobro.

Faz-se necessério ressaltar as seguintes conclusGes:

-— A importincia do movimento que caracteriza o Bairro,
evidente ao se verificar que entra quase trés vezes o nimero de pes-
soas ai residentes e sai um nGmero equivalente,

~— A caracterfstica de circulacdo de passagem observada da
andlise do movimento bruto e liquido.

— O fato de o conjunto dos pontos I e II ser responsivel por
quasec 90% do movimento de vefculos.

— A importincia da ponte sobre o rio Pinheiros, de longe o
ponto de maior significado na circulacfio do bairro e adjacéncias, res-
ponsdvel por mais da metade do movimento total de veiculos e
pessoas,

— A continuidade funcional do Jaguaré com Presidente Altino, o
que ¢ evidencindo pelo movimento de pedestres e ciclistas.

— A pequena significagio para o Bairro da presenca da Cidade
Universitiria.

— E da mixima importéincia lembrar que os dados apresenta-
dos no presente trabalho sdo anteriores ao inicio do funcionamento
do CEASA. Houve certamente uma grande intensificagio do trafego
quando o servigo de abastecimento da cidade de Sio Paulo se des-
locou para a margem direita do Pinheiros.

A melhoria das vias do baitro, em péssimo estado por ocasifio
da pesquisa, permitiram nos anos subseqiientes maior circulagio.

-— A abertura da nova ponte sobre o rio Pinheiros, ligando os
bairros do Butantd e Alto de Pinheiros, no ano de 1967, veio nova-
mente modificar as caracteristicas da circulagio do Jaguaré, dimi-
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nuindo sua funcdo de passagem obrigatéria o valorizando o percurso
pelo Alto de Pinheiros. Porém ndo é provavel que tenha havido uma
diminuigio de fato, pois 0 nimero progressivo de veiculos em circula-
¢do nilo o permitiria.

— A presenga da Estrada de Ferro Sorocabana s6 se faz sentir
realmente com relagdo ao recebimento de mercadorias {madeira, tri-
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go, carne, etc.), uma vez que os produtos manufaturados séo geral-
mente expedidos por caminhdes.

A ATIVIDADE INDUSTRIAL

Apesar do estudo da circulacio ter enfatizado a caracteristica de
bairro de passagem, mais do que qualquer outra, a atividade indus-
trial, que se liga & prépria origem do bairro, é o elemento marcante
da organizagiio do seu espago, assim como de seu relacionamenio
interior.

O préprio nome do loteamento corresponde a uma definicdo de
finalidade. Foi feito com todas as caracteristicas de loteamento in-
dustrial. As partes que se destinam 2s inddstrias ladeiam o “core”
residencial de dois lados, extendendo-se do rio Pinheiros e seus afluen-
tes & Bstrada de Itu.

Quando a Cia. Imobilidria reuniu as glebas que constituem o
loteamento, por volta de 1933, algumas indiistrias tinham terreno e
inclusive jA estavam em fase de instalagiio como é o caso da Refi-
naria Standard Qil que jd havia construido depésitos de dleo (como
pode ser constatado pela fotografia adrea de 1940), porém interrom-
peu suas atividades por nio ter tido condigdes de levar avante o pro-
jeto em virtude dos debates que na ocasifio se travaram no cendrio
politico nacional a respeito do monopélio da exploragio e refinagio
do petrdleo. — Vendeu seu terreno & Cia. Rhodia ¢ 4 Almeida
Porto —. A grande maioria das inddstrias atualmente em funciona-
mento é posterior ao loteamento e adquirin seus terrenos da Imobi-
lidria. Em 1947 j4 22 estabelecimentos industriais possufam lotes,
porém desses, até 1963, apenas 7 fixaram-se no Jaguaré (Matarazzo,
Antirtica, etc.),

Dos setores industriais hoje representados no bairro, apenas o
de serrarias (Instituto Nacional do Pinho — INP) antecedeu o lotea-
mento, sendo mesmo anterior a 1945, O processo de instalaciio
industrial intensificon-se a partir de 1947, principalmente nos setores
de material de construgfo, alimenticio e téxtil. A década de 50 carac-
terizou-se pelo aceleramento como também pela diversificagdo, com
instalagdo de inddstrias quimicas, eletrdnicas e de papel.

Cada vez mais ¢ fregiiente a revenda de lotes industriais, refle-
tindo uma instabilidade na instalacio de certas indiistrias, fato esse
que tende a regredir na medida em que afluem estabelecimentos com
modernos equipamentos (inddstrias eletrdnicas, alimenticias, etc.),

Ocorre também a presenca de é4reas alugadas, principalmente no
setor depésito (serraria) uma vez que este ndio exige instalagdes
custosas. Sdo numerosos os lotes ndo utilizados, o que reflete ou uma
especulagio do terreno ou falta de condigdes por parte das indds-
trias para af instalarem-se, resultando na presenga de enormes Areas
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vazias. Houve uma violenta valorizagio decorrente dessa especula-
¢ho, que embora, de modo geral faga parte da inflagdo que caracte-
riza a economia do pais, reflete, em particular, a tendéncia industrial
da 4rea, expressa pela sua situagdo geografica assim como pelos ser-
vicos que, embora deficientes, a caracterizam.

O conjunto das inddstrias no Jaguaré ocupa, aproximadamente,
20% da 4rea industrial o que pressupde uma grande possibilidade de
expansao. &

Entre o inicio da venda dos lotes industriais pela Imobilidria em
1942 e o ano de 1963, houve valorizagdo na ordem de 5000%.®

O periodo de maijor instalagéo industrial ocorren nos anos que
se seguiram & Segunda Guerra. Embora se trate de um bairro pla-
nejado, o zoneamento sG se verificou no que concerne i separagdo
entre zona industrial e residencial, nfio ocorrendo nenhuma reorga-
izagio no que tange uma concentragio espacial de diferentes ramos
industriais.

Apesar da presenca de grande ntmero de inddstrias, estas nfo
apresentam integragio que leve a sugerir um embrifo de complexo
industrial, Poderia parecer uma exce¢do o grande nimero de serra-
rias, o que ocorre, evidentemente, em funcdo do INP, porém a maio-
ria exerce, primordialmente, funcio de depésito, inclusive o proprio
Instituto, que é um 6rgéo de controle da produgiio da madeira. E usa-
do pelas serrarias e depdsitos para estocagem do produto. Alids, a
vitalidade do INP tem decrescido, na medida em que se escassejam
as reservas de pinho, em que o transporte rodoviario supera o ferro-
vidrio ¢ em que aumenta o nimero de depbsitos. &

Pesquisou-s¢ um total de 61 industrias. (& Procurou-se agrupa-
las por tipos e verificar se hd uma tendéncia no sentido de concen-
tracio de certos sctores industriais.

Nitmero de

Rameo industrial estabelecimentos
1 Mechnica e metallrgica 11
I Materiais de construgio 8
111 Serrarias 20
v Inddstrias alimenticias 8
vV Industrias guimicas 7
VI Inddstrias t€xteis 2
vII Industrias de papel e papeldo 3

VIII  Inddstrias eletrdnicas

Numericamente destaca-se a presenga de serrarias que consti-
tuem 1/3 das inddstrias af localizadas, alids é a maior concentragdo
desse ramo industrial (no que s¢ refere ao pinho) na cidade de Séo
Paulo (tabela 1). Seguem-se as industrias mecinicas ¢ metalirgicas
(fig. 10).
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Muitas dessas indiistrias exercem apenas a funcfio de depésito:
509 das serrarias tém essa fungfo, também a CAC (Cooperativa
Agricola de Cotia), no setor alimenticio, £ fundamentalmente, um
imenso depésito.

Apesar de terem sido levantados os dados em pesquisa direta,
subsistem alguns problemas na apresentagfo, a exemplo do Moinho
Agua Branca e Ragdes Galo de Ouro, considerados como uma (nica
inddstria por ocuparem a mesma drea, apesar de serem estabeleci-
mentos diferentes,

Essas 61 inddstrias ocupam 7 796 empregados (tabela 1). As
inddstrias mecinicas e metalargicas ocupam mais de 1/4 da m#o-de-
-obra, enquanto que as serrarias que constituem 1/3 das inddstrias,
ocupam menos de 10% (fig. 11). No conjunto as inddstrias mecé-
nica e metalirgica e a eletrdnica sfo responsédveis por 50% do ope-
rariado do Jaguaré. @

Sendo a populagéio total do bairro de 6 261 (conforme o estudo
da populagdo apresentado nas péginas seguintes) e o nimero de pes-
soas ocupadas nas inddstrias de 7796, constata-se que a grande
maioria dos (rabalhadores vém de fora, provavelmente mais de 70%.
Isto leva a concluir que é limitado o entrosamento entre as indds-
trias e a 4rea residencial proxima, Alids, a mio-de-obra se caracte-
riza por ser instdvel ¢ flutuante, com predominio abscluto do ele-
mento nio especializado, em geral mais de 80%. Apenas a inddstria
eletrdnica indica a presenca de um maior nimero de especializados.

INDUSTRIAS DO JAGUARE

Tabela 1
Cat . N.° de Arca Area N.¢ de
ategornas Ind. Total Constr, | Operéirios

I — Mecénica e
Metaldrgica 11 179.800] 67.876 1.970

II — Material de
Construgéo 8 163,992 24.000 465
III — Setrarias 20 1.506.388| 59.090 613
IV — Alimenticia 8 748,970 217.524 1.688
V  — Quimica 7 76.406| 14.111 476
VI — Teéxtil 2 180,220 40.460 598

VII — Papel ¢

| Papelio 3 77.500] 39.500 345
VIII — Eletrbnica 2 69.000] 17.300 1.641
TOTAL ... 61 3.002.276| 479.861 7.796
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O operariado feminino é pequeno, sé é mais numeroso nas in-
distrias (€xteis e eletrénicas,

Quanto & procedéneia do operariado, embora nio tivesse sido
possivel obter dados referentes ao nimero de nordestinos e baianos
empregados nas inddstrias do Jaguaré, em todos os setores industriais
foi ressaltada a sua presenga,

Na 4rea ocupada pelo setor industrial (fig. 12 e tabela I), des-
tacam-se as serrarias, ocupando 50% e as alimenticias cerca de
25%; porém, em se tratando de drea construida, como o grafico 3
bem destaca, as serrarias dispdem de apenas 12% pois j4 ficou claro
que estas sdo constituidas por muitos depdsitos e o material arma-
zenado muitas vezes fica ao relento. J&4 a drea ocupada por constru-
cbes na industria alimenticia é superior a 45% do total construido,
o que reflete o papel preponderante exercido pela CAC.

Os estabelecimentos cuja dnica fungio € a de depésito, consti-
tuem mais de 26% do total (tabela II). Considerando aqueles que
exercem também atividade industrial propriamente dita, a porcenta-
gem serd de 30%. Como seria de esperar, a mio-de-obra ocupada
pelos depésitos é pequena, pouco mais de 10% do total,

DEPGOSITOS
Tabela II
) N.° de Area Area N.O de
Categorias Ind, Total | Constr. | Operérios
IT — Material de
Construgio 1 900 200 35
I — Serrarias 10 130.750 | 20.340 258
I — Alimenticias | 143.733 | 55.750 538
VvV  — Quimica 3 7.500 3.480 133
VII — Papel e
Papeldo 1 12.500 7.500 3
TOTAL ... 16 295.383 | 87.270 967

Dentre os depdsitos localizados na 4drea em estudo, destaca-se a
CAC, que constitui um conjunto de instalagdes ligadas 2 atividade
agricola cuja sede fica no bairro de Pinheiros. Sua expanséo levou a
aquisicio de terrenos e instzlagiio de depdsito em dreas préximas.
Compraram entre 1940 ¢ 1947, de diferentes proprietérios, os lotes
que formam a atual gleba da Cooperativa e inclusive instalagies que
se destinavam a uma f4brica de tecidos. Perfaz a 4rea de 130 750 m?2,
dos quais, mais de 40% construidos. Dispde de 16 residéncias para
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empregados. Funcionavam no Jaguaré em 1963: depésito de produ-
tos agricolas, depdsito de racBes e adubos, marcenaria que fabrica
caixotes para embalagem e também méveis para atender as necessi-
dades dos cooperadores, um laboratério para analise de solos. Com-
pletando sua funcdo de depdsito (receber ¢ vender os produtos dos
cooperados), as instalagdes da CAC, no JYaguaré, dispSem de mé-
quinas selecionadoras de batatas, misturadores de ragdes e, também,
duas miquinas de beneficiamento de arroz.

As primeiras inddstrias do bairro datam da década de 40, mas
foi na década seguinte que mais da metade das indisirias ai existen-

- Inddstrias -

Area ocupada (1) e drea construida (2)

— em porcentagem — 12,3

E—

501

250

Alimenticia Eletrdnica

Fig. 12 — De modo geral a 4rea consiruida é pequena em relagio & Area
ocupada. As serrarias ocupam o maior espaco, enguantc as inddstrias alimen-
ticias possuem a maior drea construida,

Area cons] .
Yo rulda Meclinica ¢ Metaldrgica % Quimica l{(ﬂﬂl
Material de Consirucas Taxtil [:
Serratios m Fapel e Papalto @
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tes se instalou, Sdo portanto recentes, instaladas em prédios adequa-
<os a sua finalidade, Predominam as construgdes em alvenaria, mo-
dernas, desenvolvidas em plano horizontal. Apenas algumas indiis-
irias alimenticias possuem instalagdes em andares. Nas serrarias, as
construg@es provisdrias e de acabamento inferior so mais comuns.

As inddstrias mecénicas e metallrgica sio em geral constituidas
por fdbricas modernas, dispondo de equipamento atualizado, em geral
de procedéncia estrangeira. As previsdes para expansio sio muito
grandes, pois ocupam uma pequena parcela da drea de que dispGem.
Nio sfio indistrias subsididrias de outras do Jaguaré, porém nfo apre-
sentam a mesma orientagdo na produgHo, podendo ser definidas como
inddstrias isoladas. Na época em que foi feita a pesquisa, as indds-
trias mecénicas e metaldrgicas lutavam com problemas relacionados
com a insuficiéneia da matéria-prima produzida pelas siderurgias,
porfanto problema inverso ao que ocorren um ou dois anos mais
tarde, quando as siderurgias em conseqiiéncia do recesso econdmico,
passaram a ter dificuldade na colocagiio da sua produgio.

As indastrias alimenticias, em mimero de 8, sio muito impor-
tantes no que concerne i drea ¢ nimero de empregados. Na sua quase
totalidade sfo unidades fabris de grandes empresas, como é o caso
da Antirtica, SANBRA, Moinho Agua Branca e ouiros mais, Predo-
minam os moinhos (com fabrica de racfio) e Frigorificos; a fibrica
da Cia. Antartica que se dedica exclusivamente A produgfio de malte
e a SANBRA que produz 6leos ¢ gorduras vegetais, sabio e torta de
mamona.

A inddstria quimica, mais recente, se caracteriza por produzir
para o consumo direto, a partir de matérias-primas ja elaboradas
(Givaudan, Colgate-Palmolive},

Quanto 4 origem do equipamento industrial hd uma distingdo
conforme o setor de atividade. Enquanto as serrarias utilizam, de pre-
feréncia, maquinaria nacional, as demais se equiparam, inicialmente,
com maquinaria importada. A medida que vio se expandindo ou
tendo que repor equipamento, amplia-se a utilizacio de material
nacional.

Poucos sdo os setores que utilizam matéria-prima estrangeira
(quimica, alimenticia, eletrdnica)}, O trigo e o malte constituem os
principais produtos imporiados. A matéria-prima utilizada pelas in-
distrias do Jaguaré é muito variada e procede dos mais diferentes
Iugares, ndo se relacionando em nada com a localizagio das indds-
trias, a ndo ser no caso dos produtos que utilizam a via férrea (ma-
deira e trigo). Na verdade, a ficil ligagdo do bairro com as principais
rodovias que partem da capital, valorizam bastante o transporte rodo-
vidrio, Alids, o produto acabado ¢ todo ele distribuido por rodovia,
As empresas se queixam enormemente das vias de acesso ao bairro.
& algumas delas para atender a este problema tém insistido junto aos.




58 BOLETIM PAULISTA DE GEOGRAFIA

érgios competentes ¢ mesmo feito tentativas no sentido da pavimen-
tagdo de algumas vias por grupos de empresas, &

O setor industrial se serve de energia fornecida pela Light, porém
muitos estabelecimentos dispdem de geradores para atender a pro-
blemas de escassez de energia ou queda de voltagem, muito freqiicn-
tes em S#do Paulo, nesse perfodo.

No que tange i eliminagéo de residuos industriais, esta é feita
diretamente através do rio Pinheiros acelerando o processo de
poluicio,

As indastrias do Jaguaré por ocasidio da pesquisa ¢ até ha pouco
tempo se apresentavam insuladas, com continnidade espacial apenas
para o lado de Presidente Altino. Insulamento que se explicava pelo
fato de estar encravado entre o rio, a Cidade Universitaria e os bair-
ros residenciais que impediam a sua plena expansdo. Diante disso,
o Jaguaré s6 dispde de dnas possibilidades de crescimento: a pri-
meira, em direcio a Presidente Altino-Osasco, j4 se fazia presente;
a segunda representada pela porta que é a ponte sobre o rio Pinhei-
ros foi estimulada pela mauguracfio do entreposto do CEASA (atual
CEAGESP), as Marginais e de modo geral a melhoria das vias de
circulacdo na Aarea.

Com a instalacio do CEASA, 3 margem direita do Pinheiros,
abrem-se perspectivas para instalagbes de atividades industriais liga-
das 2 presenca do setor alimentar. Porém, nio h4 divida que a soma
de facilidades relacionadas com a posigio do bairro, com a melhoria
dos servicos (4gua, luz, asfaltamento, telefone) e com a maior dis-
ponibilidade de m#o-de-obra (aumento populacional) favorece a vin-
da de estabelecimentos ligados a gualquer setor industrial que ndo
necessite de enormes dreas a baixo prego.

O ESTUDO DA POPULACAO E DAS OUTRAS
FUNCOES DO BAIRRO

Segundo o projeto da Imobilidria a drea residencial seria locali-
zada nas zonas de relevo mais movimentado, correspondendo, a grosse
modo, & 4rea central do loteamento, As quadras previstas acompa-
nham o arruamento em curvas de nivel, levando a quarteirdes de tra-
cado e tamanho variados intercalados por pracas, parques e bosques.
Os lotes, na sua maioria, sio retangulares e de topografia irregular.

O espago urbano embora previamente organizado, teve wuma
ocupacio cadtica. As avenidas Jaguaré e Presidente Altino foram os
primeiros centros irradiadores da populagio,

O “core” do bairro residencial é a Praca Henrique Dumont Vil-
lares, sitvada no entroncamento de duas grandes radiais. Af se desen-
volvem quase todas as atividades comerciais e de servigo. E a area
mais antiga do aglomerado, que se prolonga pelas avenidas acima
mencionadas e que apresenta a maior densidade de ocupacio do
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ndcleo. A igreja nfio se encontra junio A praga, mas no alto de uma
colina ® (fig. 1).

Dos dois lados da 4rea residencial, junto ao rio Pinheiros e seus
afluentes, ficam os espagos planos de varzea, reservados para as in-
distrias. Foi pequena a infiltracfio de inddstrias na parte residencial
e vice-versa, A SE do loteamento, quase formando uma cunha, fica
uma 4rea que pertencia A Cia. Suburbana e que por ela foi loteada
(Vila Lajeado). Outra cunha no bairro é counstituida pela 4rea que
pertence & Cia. Urbanizadora Continental, situada nos limites de Osas-
co (contluiéncia da Av. Billings com Av. Presidente Altino), E o cha-
mado Morro Continental ocupado por modestos barracos onde resi-
dem, geralmente, operérios do Frigorifico Wilson. (10

Parte da drea destinada as residéncias é ocupada por drea verde,
com predominio de eucaliptos; fica no confato com a zona industrial
de leste ¢ se estende até o rio Pinheiros. B um parque em mal estado
de conservacio, sem nenhuma fungo recreativa, que estd sendo de-
predado para retirada de terra, aparentemente destinada a aterros.tb
N#o foram previstas Areas de chédcaras e € pouco comum a presenca
de hortas nos lotes.

O bairro nflo apresenta aspecto cuidado, As construcées, em-
bora recenies, estdo em mal estado. As ruas encontram-se em condi-
gOes bastante precérias, muitas delas de tdo esburacadas nem sequer
permitem a circulagdo de vefculos. As avenidas principais (Presi-
dente Altino e Bolonha) sfo os grandes eixos de circulacio cortando
a praga ceniral e fazendo ligacio com as 4reas industriais, Sdo vias
de grande movimento ¢ embora sejam bem tracadas e amplas ndo
sdo calgadas (apenas dispdem de guias) o que, nos periodos chuvo-
sos, dificulta a circulagfo, (2

As residéncia espraiam-se pelas colinas tercidrias e nfo hd pra-
ticamente edificagdes em andares. Apesar dos lotes estarem todos
definidos, a disposicdo das casas € irregular, ndo s6 devido aos vazios
que apresenta, como i subdivisfio dos lotes e ao relevo movimentado
que levou a formas variadas de aproveitamento de terreno: casas em
dois niveis sfio freqiientes, cortes, implantacdo desordenada no lote
para atender 3s facilidades de construgfio, presenca de rampas e de
escadas. As casas em dois niveis, equivalem a casas em dois blocos,
pois nem sempre se superpdem e a parte ao nivel da rua é muitas
vezes aproveitada como pequeno estabelecimento comercial ou de
SErvico,

A densidade da ocupacfio nfo é grande. O levantamento feito per-
mite avaliar que 45% dos lotes estio desocupados. Este alto indice
transparece na paisagem pela utilizagfio proviséria de espago, quer
como ferrenos baldios oun simplesmente invadidos por vegetagio ras-
teira (que serve de alimentagdo a pequenos animais), quer funcio-
nando como vias de passagem e depdsito de lixo ou ainda pela ccupa-
¢go parcial ou até provisdria, com construgdes precrias utilizadas
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Fig. 13 — A esmagadora majoria da populagio do bairro habita casas de
tipo operéario.

como oficinas improvisadas ou pequeno comércio de géneros em bar-
racas. Também o oposto se verifica, isto é, mais de uma construgio
num sé lote, dando Jugar a conjuntos desordenados de barracos, suge-
rindo aspecto de favela.

No Ambito desta pesquisa, realizada nos anos de 1962 e 63, foi
feito um levantamento total das residéncias existentes e em consiru-
¢do. As casas foram classificadas em 4 categorias: fina, média, pro-
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letdria e barraco. Resultou de observagSes bastante subjetivas, decor-
rentes da avaliagfio de aspectos principalmente exteriores como: ma-
terial empregado, utilizacZo do terreno, tamanho dos jardins, pre-
senca de automoével, etc. € nio de um acurado e objetivo estudo de
padroes de vida. S6 foram encontradas 20 casas finas e em vista
disso, dadas as caracteristicas do bairro tipicamente proletirio —
resolveu-se para fins de melhor caracterizi-lo considerar as seguintes
categorias: médias, proletdrias (superiores e inferiores) e barracos.
(As casas finas passaram a médias; as médias a proletdrias superio-
E‘es, as proletarias a proletirias inferiores e ainda os barracos)
fig. 13):

Categorias Nitmero % Em consirucio
Casas)n;édias 200.... 19% chee
proli mie | Al e o X
Barracos ....... 135).... 12,5% e
TOTAL .......... 1077 (.... 100,0% o 4l

As casas proletdrias (superior e inferior) constituem 85,6% do
total existente (incluindo as em construgfio), o que define bem o
bairro, 1
S6 41 casas estavam em construgio, todas do tipo proletdrio,
Néo indica evidentemente um ritmo acelerado de crescimento urba-
no, o que alids corresponde ao que se observou, na época, na drea
industrial, onde a retragdo econdmica j4 se fazia sentir fortemente
através ndo s da produgdo e comercializagiio como da diminuicdo de
oporiunidade de emprégo (¥,

Apesar de nfo se poder falar num zoneamento residencial pre-
ciso, foi possivel distinguir 4reas em que predominam uma ou outra
categoria residencial. (fig, 14).

A fachada voltada para a vérzea industrial de lests, ocupando
as encostas mais movimentadas € a zona mais modesta. Contém um
alto nimero de casas do tipo proletirio inferior e de barracos, cuja
presenca pode ser delimitada pelos lotes internos da Avenida Bolo-
nha, Rua Marselha (antiga Rua 1), Rua 32 e Ruoa Vitor Freire (an-
tiga Rua 4). Esses barracos ocupam, a grosso modo, pequeno vale de
um afluente do ribeirdo Faguaré, de encostas bastante ingremes, sen-
do que na face sul, mais exposta aos ventos frios, dispdem-se desor-
denadamente, na sua maioria, feitos com materiais de duragdo pre-
céria.
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A fachada residencial voltada para o norte e noroeste, embora
tdo movimentada como a anterior ¢ mais distante do centro comer-
cial apresenta uma ocupagiio de methor categoria, marcada pelo pre-
dominio absoluto de residéncias de tipo proletirio superior. E uma
drea mais ensolarada, o que cosstitui sem divida uma vantagem con-
firmada pela qualidade das construgdes,

As casas médias, as melhores, ocorrem de preferéncia em dois
pontos: préximo ao centro comercial, ao sul da Avenida Presidente
Altino, e no limite oeste do baitro, ao longo da Rua Jangada.

As alividodes comercidgis ¢ de servico sdo pouco desenvolvidas
e atendem exclusivamente 4 populagio af residente, As inddstrias vin-
culam-se essencialmente 4 Lapa. Concentram-se em torno da Praga
Henrique Dumont Villares, estendendo-se em direcio 4 Avenida Bo-
lonha. Sdo ao todo 39 estabelecimentos comerciais, 16 de servigos e
12 diversos. Fora deste centro, hd um ou oufro estabelecimento vare-
jista, isolado na zona residencial, sobretudo ao longo das avenidas
principais,

Dos 39 estabelecimentos comerciais, 33 dedicam-se ao setor de
géneros alimenticios ¢ 4 sfo depdsitos de materiais de construcio.
H4 apenas um bazar, Os servigos de que dispde o niicleo sio dos
mais elementares, contando com apenas 2 clinicas, 1 consultério mé-
dico e 1 dentério 9,

Essa area central tem também grande importincia para a cir-
culagdo. B passagem obrigatdria para todos os coletivos que circu-
lam pelo bairro, sendo ponto inicial da empresa de Onibus que o ser-
ve especificamente.

De modo geral estd muito mal equipado, Os servigos piblicos
de 4gua, luz e esgoto sdo inexisientes ou insuficientes, Nao dispde de
rede de esgoto, utilizando fossas negras, muitas vezes de uso comum
a varias casas, Os servicos de dgua e iluminag@o piblica nfo o re-
cobrem, Os telefones sfo raros (9,

No setor de abastecimento, além de casas comerciais (empd-
rios, quitandas, bares, barracas e caminhdes), o bairro € servido por
duas feiras semanais (ter¢a e quinta-feira), pequenas ¢ modestas,
cuja peculiaridade é a de se realizar & tarde, o que no, dizer dos fei-
rantes, é uma resposta ao baixo poder aquisitivo da populagdo {os
feirantes montam suas barracas pela manh@ em bairros de maior mo-
vimento e # tarde, com a mercadoria restante, vdo ao Jaguaré, (1

As possibilidades de diversiio sfio poucas. Ndo hd sequer cine-
ma., Convém destacar o Servigo Assistencial do SESI, que dispde de
praga de esportes, utilizadas pelos numerosos clubes de futcbol que
ndo tém campo nem sede.

No bairro h4 duas sociedades: Sociedade Benfeitora do Jagua-
ré, mantida pelas inddstrias ¢ pouco ativa, e a Sociedade Amigos do
Jaguaré, que vivencia mais os problemas do bairro.
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Em se tratando de um loteamento particular, que faz parte da
circunscrigdo administrativa do bairro do Butantd, ndo foi possivel
obter o nimero de habitantes em perfodos anteriores ou no presente.
Chegou-se a uma avaliagio do nimero de pessoas existenles, por oca-
sido da pesquisa, através de um levantamento demogrifico feito por
amostragem. Reside no Jaguaré uma popidagio de 6.261 habitantes.
Este dado resulta de inquérito feito em 75 residéncias, distribuidas
da seguinte forma: 5 médias, 56 proletirias e 14 barracos. Consta-
tou-se que o nimero de habitantes, em média, por residéncia, era:

casa média . . . . . . . . . . . 5 Thabitantes
casa proletiria superior . . . . . . 5,5 7
casa proletdria inferior . . . . . . 5,6 "
barraco . . . ... . 59 »

Portanto, o ndmero de habitantes por residéncia é de 5,6. Fo-
ram inciuidas para obtencfo do total as casas que estavam em comns-
trugido. (Quanto A densidade de ocupacdo, esta é de 18 hab./ha.;
uma vez que o loteamento ocupa 4rea de 342 hectares. (17)

Antes de ser oficialmente criado (1940), a drea apenas apre-
sentava um arruamento, o qual, conforme se verificou, através de fo-
tografias aéreas, possufa 29 casas dispersas na colina e no contato
com a varzea inunddvel. Dados levantados pela comissdo de Estudos
de Transportes Coletivos do Municipio de Sdo Paulo atribuiam ao
bairro industrial do Jaguaré wma populagdo aproximada de 250 ha-
bitantes. Em 1950, & mesma companhia, através de dados obtidos
no IBGE, considerava-o como abrigande aproximadamente 1.150
habitantes.

Através desse inguérito demografico, feito por amostragem,
procurou-se verificar ndo s6 o nimero de habitantes por moradia, co-
mo a populacfio ativa, o local de trabalho (nos limites do bairro ou
fora dele), a profissdo e a provenibneia do chefe de familia (cidade
de S&o Paulo, Estado, on estrangeiro), etc.

N#o parece que seja uma amostragem suficiente, de maneira
que s6 alguns dos aspectos explorados serdo examinados exatamente
08 que permitem relagdes com os estudos feitos nos setores: indis-
tria e circulagéo.

A populagdo ativa do bairro, isto é, a que exerce atividade re-
munerada, ¢ 39% da populagfio total, o que equivale a 2.418 pes-
soas, Ora, pelos estudos feitos da atividade industrial, depreendeu-se
que trabalham nos limites do Jaguaré 7.796 pessoas (%), Conclui-se
que o bairro, ac contrario do que pode aparentar nfo se basta, ha-
vendo mesmo uma grande movimentagdo de populagio em demanda
a0 mesmo, o que & amplamente confirmado pelo estudo da circula-
¢80, Na realidade, ndo se constatou uma forte correspondéncia entre
residéncia e trabalho no baiiro, pois grande ndmero dos ai residen-
tes se deslocam para outros locais, o que fica patente pelos seguintes
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Fig. 15 — Conjunto de casas que espelha o bairre pois ai se justapdem ca-
sas das trés categorias residenciais ¢ ainda algumas em construgiio, Foio: Ro-
sa Rossini, 1964,

e

dados: da populacdo ativa 59,9%, isto é, cerca de 1.450 pessoas
exercem af sna atividade profissional e o restante (968 pessoas) se
desloca para as dreas vizinhas. Também se verificon que a porcenta-
gem dos que se deslocamn varia, embora ndo de forma muito acen-
tuada, com o tipo, isto &, cafegoria de residéncia: os habitantes das
casas mais pobres sdo os que mais se deslocam. (19

Outro fato que resultou da pesquisa demogréfica, embora nio
tenha sido avaliado, é a presenca freqiiente de casas alngadas para
mogos, especialmente na 4rea mais modesta, Também o INP (Ins-
tituto Nacional do Pinho) possui uma enorme casa que aluga para
seus empregados “‘solteiros™.

Dentro des limites do nicleo funcionam trés escolas, todas de
nivel primdrio: uma principal, outra mantida pelas inddstrias do
bairro @9, (dirigida por religiosas) ¢ uma escola noturna do SESI,
bem como, um centro para excepcionais @0, As trés escolas rednem
um total de 1.433 alunos, distribuidos por 39 salas, o que did uma
média de 36 alunos. A quase totalidade é proveniente do prdprio nd-
cleo (98,9% ai residem). '




Ho BOLETIM PAULISTA DE GEOGRAFIA

Funcionam no Externato Jaguaré trés classes especiais para alu-
nos com dificuldade de escolaridade, cada uma tendo no maximo 12
alunos; excluindo essas classes especiais obtém-se a média de 38,8
alunos por sala, o que estd mais dentro da realidade. 2,

A escola para excepcionais (CIAM) funciona desde 1960,
atendendo a uma média de 40 criangas que se distribuem em 5 clas-
ses priméarias @3,

Fig. 16 — No vale ¢ na encostn mais fngreme nota-se a presenca de uma érea
de barracos improvisados, No segundo planc as casas sdo de malerial ¢ de
melhor categoria, Foto: Rosa Rossini, 1964,

Por reunitem uma populacfio escolar de composigio completa-
mente diferente, separou-se os dados da escola primdria propriamente
dita e da escola noturna, que tm como objetivo precipuo a alfabe-
tizacio.

Os alunos das duas escolas primdrias diurnas constituem 92,2%
da populagio escolar, o que cleva bastante a média de alunos por
sala, neste periodo. Freqiientam essas escolas alunos de ambos os se-
x0s, havendo um ligeiro predominio de alunos do sexo masculino
@4, A jdade escolar varia entre 7 ¢ 16 anos, porém apenas 10 t&m
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mais de 14 anos. A guase totalidade desses alunos (99,1%) reside
no proéprio nicleo (235) (26},

O inquérito feito nas escolas foi bastante minucioso. Dentre os
dados levantados sdo dos mais interessantes os relativos a profissao
dos pais ¢ local de trabalho dos mesmos. Quanto 4 profisséo do chefe
da familia obteve-se dados para cerca de 91% dos mesmos. Embo-
ra ndo seja possivel uma andlise rigorosa das profissdes e do local
onde as mesmas sio exercidas, pode-se verificar que mais de 70%
sfo operdrios ou pessoas ligadas as fébricas e os demais dedicam-se
a atividades do tipo tercidrio. 27

Quanto 4 escola noturna — Easino Primério Supletivo do
SESI — funciona no local do Externato Jaguaré, das 17,30 &s 20,30
horas. Os dados foram considerados A parte, pois se trata de adultos
que fazem o curso primdrio em 3 anos. Sdo ao todo 103 alunos, dis-
tribuidos em 3 classes @, Predomina o sexo masculino que perfaz
ui total superior a 90%. As idades variam de 12 a 40 anos, porém
predominam os alunos entre 14 e 28 anos (82,2%). Dos alunos do
curso noturno: 96% mora no préprio nicleo e os restanies nas 4reas
vizinhas (Butantd ¢ Alto da Lapa). Apenas 7 dos alunos ndo traba-
lham, sendo que 83,3% trabalham no préprio Jaguaré @9.

Quanto a profissdo dos alunos desse cuiso noturno, obteve-se
dados para mais de 94% dos estudantes. Desses, 82% sfo operdrios,
que exercem fungdes nas fabricas; os demais (18%) podem ser con-
siderados como exercendo funcbes relacidnadas com o setor ter-
cidrio.

Em se tratando de alunos adultos, fez-se também o levantamen-
to da procedéncia dos mesmos, tendo-se obtido os seguintes dados:

Nordeste ¢ Bahia ................ 57.8%
Sio Paulo — capital 14,7%

— interior 12,7% ..... 27,4%
Outros Bstados ......oviieen... 13,7%

Apesar de nfo ser um centro escolar, uma vez que s6 dispSe de
ensino elementar, é de se notar que a penetragdo deste ¢ bastante
grande, atingindo 23% do total da populagdo, propor¢do ¢ssa que
nio diminuiria muito se fossem considerados apenas os residentes no
bairro, pois 98,9% dos alunos af residem. 0

Todas essas observacdes levam a concluir que este bairro, loca-
lizado & margem esquerda do Pinheiros, em 4rea de desenvolvimento
recente, tendo sido previamente orientado em termo de estrutura, &
um bairro original dentro do Grande S#io Paulo. Apesar de perten-
cer administrativamente ao subdistrito do Butantd, estd pouco liga-
do a ele. As pesquisas sobre a posiciio do bairro na Cidade de Sdo
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Fig. 17 — Fotografia que evidencia a separagio nitida entre os dois setores:
A esquerda da érea industrial em que aparecem os edificios da Sanbra e a di-
reita, a colina residencial. No primeiro plano ainda é possivel distingnir a
presenga de lotes vazios e de ruas abandonadas. Foto: Rosa Rossini, 1964,

Paulo levaram i verificagdo de que o Jaguaré é praticamente um bait-
ro subsididrio da Lapa, ligando-se secundariamente a (sasco.

Apesar de apresentar uma unidade que lhe confere certa perso-
nalidade, esta nfio é ainda bastante enrfizada. No Jaguaré, como na
maijoria dos bairros paulistanos, cuja origem estd ligada as colinas,
a presenga de corregos nfio controlados dificulton a ligagdo entre um
bairro e outro, mantendo certo insulamento que tornou mais nitido
o processo de incorporagio ao aglomerado paulistano, visivel, atra-
vés de sucessivas cartas e fotografias aéreas em que se acompanha
o preenchimento dos vazios.

O planejamento foi feite em fungfo do relevo: tracado em cur-
vas de nivel na colina e geométrica nas Arsas planas.

E dificil delimitar na paisagem, o bairro, pois a ocupagio se
prolonga com as mesmas caracteristicas além do Joteamento, excegfio
feita quando se trata da Cidade Universitdria ou do rio Pinheiros,
que atuam como obstdculos.

Quando dos primeiros levantamentos de dados, eram evidentes
as caracteristicas de insulamento, porém, nos anos posteriores estas
foram regredindo, a ponto de desaparecer do lado de Presidente Al-
tino ¢ da Estrada de Itu. Do lado do ric Pinheiros a presenca do
CEASA estd provocando um processo de continuidade, nfio s6 das
edificacdes, como também, das vias de circulagdo. O movimento pela
ponte do Jaguaré aumentou enormemente ¢ ja foi aprovado o pro-
jeto para uma nova ponte, mais para jusante que permifird uma li-
gacio mais direta entre 0 CEASA e Osasco,
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O asfaltamento das grandes avenidas apressou a aglutinagio do
Jaguaré ao aglomerado paulistano, facilitando ligacBes que antes se
faziam penosamente e reforcando as caracteristicas de passagem do
bairro; permite conexfio ficil entre as grandes rodovias, exciuindo a
obrigatoriedade da passagem pelo centro; favorece principalmente a
ligacdo com as vias Dutra, Anhanguera e Bstrada de Itu (utilizada a
marginal do Tieté). Alids, pelo Jaguaré passard um trecho do Pe-
queno Anel Vidrio incorporando definitivamente o bairro num dos
mais importantes eixos de circulagio da Metrépole. G, A presenca
de numerosos e recentes postos de gasolina nestas vias de passagem
¢ uma confirmagHo desses fatos, Também as linhas de 6nibus foram
reforcadas, respondendo ao maior nimero de passageiros.

Proporcionalmente ao aumento da ccupagfio residencial e po-
pulacional, que foi muito grande, o crescimento do setor industrial,
de 1962 a 1968, nio foi expressivo. O niimero de indiistrias passou,
neste perfodo de 61 a 82; porém, nfio houve instalagio de unidades
muito grandes, como também ndo houve predileciio por um determi-
nado setor industrial. Pode ser o reflexo dos anos de recessio que
caracterizou este periodo, pois, néo hd divida de que o bairro do Ja-
guaré retine condicdes para pleno desenvolvimento,

Fig. 18 — Fotografia tirada a partic da colina residencial, da Area ocupada
pela favela que aparece em primeira plano. Na virzea nota-se a presenca de
grandes lotes industriais vazios préximos & CAC. No fundo a Cidade Univer-
sitdria ¢ o aglomerado urbano, Acompanhando o canal do Pinheiros, ja em
pavimentacfo, as marginais que fazem parie do anel vidrio, Foto: Rosa Ros-
sini, 1968,
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NOTAS

(1) Em 1968, com base em informagdes obiidas de membros da Socieda-
de Amigos do Jaguarc, avalion-se em 5.000 o nfimero de casas distribuidas na
alea residencial. Apesar da provavel imprecisio do dado, é surpreendente a di-
minvicic dos lotes vazios, Na varzea fabril o nmero de inddstrias, avaliado
em pouco mais de 80, nio modificou muito a fisionomia da ocupacio.

(2) Circulam pelo Jaguaré vefculos perfencentes a duas empresas: Hel-
mar, e Ipojuca, as duas com trajeto pela ponte, Os carros da pumelra fazem
a linha “TLapa-JTaguaré-Osasco™ e circulam pelo bairro apenas em trinsito. Os
da segunda fazem a linha “Ramos de Azevedo-Boagava”, servindo especifica-
mente ao Bairro. Todos os carros fazem ponto na praga H. D, Villares, onde
se situa o centro comercial,

(3) Convém destacar alguns casos particulares de empresas que Ietém
grandes glebas A Cia. Antartica Panlista com 37.220 m2 e a CAC com 130.752
m2, A prépria Imobilidria mantém em reserva algumas 4reas.

(4) Na década de 40, o preco do metro quadrado variava em torno de
NCr$ 0,12, enquanto que no ano de 1963 o preco passou a oscilar entre NCr$
5,00 ¢ NCr§ 6,00, No ano de 1968 jA alcangava a cifra de NCr§ 50,00.

(5) O INP foi o primeiro eslabe!emmenio do bairre. Visava com a ins-
talagio de seus grandes depdsitos atender i classe madeéireira que pagava altas
taxas nos depésitos da Sorocabana, principalmente na Barra Funda, Dispondo
j4 de seus proprios depositos, deizaram de utilizar os do INP que acabaram
sendo fechados (1964), ficando ¢ Instituto apenas com a fungfo de fiscaliza-
¢iio, j4 com o nome de Instituto Brasileiro de Desenvolvimento Florestal.

(6) Em 1968 esse nimero chegava a 82.

{7} Por motivos relacionados com a instabilidade da situagio econbmica,
certos estabelecimentos estavam com o ndmero de empregados reduzidos, co-
mo era o caso de uma das inddstrias do setor mecfnico, que funcionava, na
ocasifio, com apenas 10% do pessoal, ocupado na revisiio da maquinaria,

{8} A Av, Jaguaré, talvez a principal via do bairro, dada a sua caracteris-
tica de passagem e que se apresentava, por ocasifio da pesquxsa, com a pavi-
mentagio completamente destrufda, foi asfaltada no inicio de 1967 (outras
avenidas o foram em 1966) o que certamente concorreu fortemente para a
valorizagio da funcdc de passagem,

(9) Em 1968 constatou-se a presenga de, pelo menos, trés outras casas
de culto,

(10) Nas visitas ao bairro feitas em 1967/68 verificou-se que neste trecho
estd sendo construideo wm imenso conjunto de casas financiadas pelo BNH.

(11) Com a depredagfio do bosque, esta drem, que pertence & Prefeitura,
tornou-se nma favela, Bm 1968 a favela estava sendo intensamente trabalhada
por servigos assistenciais diversos. Muitos dos velhos barracos foram recons-
truidos ¢ € exiremamente dificultada a fixagio de novas familias. B chamado
de Vila Nova Jaguaré, e congrega mais de 370 familias, tem uma escola (tam-
bém de madeira) com duas classes ¢ recentemente ai acampou vma unidade
médica e dentdria mobvel.
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(12) Em 1968 as grandes avenidas estavam asfalladas, com excegdio da
Avenida Billings (que margeia o rio Pinheiros) onde estd sendo rasgade um
trecho da Marginal, parte do Pequeno Anel Viario. Muitas ruas residénciais, prin-
cipalmente as de ligagdo com as avenidas também 4 estavam asfaltadas, o que
resulton numa nova fisionomia do bairro,

(13) A presenca do CEASA e o asfaltamento das avenidas foram respon-
sdvels diretos por uma enorme valorizagfio dos terrenos e um surto de edifi-
cagdes residenciais e comerciais, Avalia-se, com base em informagdes verbais
que, ent 1968, o niimero de casas estava proximo a 5.000,

(14) Em 1968 ainda nfio dispunha de nenhum Banco ou de servico pdbli-
co como correfo, delegacix, ete. Porém, havia aumentado, nitidamente, o ni-
mero de estabelecimentos comerciais e mesmo de determinados servicos mais
especializados como: organizaghio contabil, auto-escola, oficina de televisiio,
6 farmdcias,

(15) A situagio era bastante diferente em 1968 quando o0s servicos de
4dgua haviam sido muito ampliados, dispendo de uma rede de 6 km de extensio
que recobre mais da metade do bairro. As avenidas estavam iluminadas e
havia projeto aprovado para ileminagio de 47 ruas. A coleta de lixo, por
servicos piblicos, se fazia normalmente, através a subprefeitura da Lapa, Os
telefones continuavam raros,

(16) Atualmente, o habito de se abastecer diretamente no CEASA nfo
permitin um crescimento do setor abastecimento, proporcional ac crescimento
da popniagiio e das residéncias, As feiras passaram para o perfodo dz manh3
¢ melhoraram de gualidade.

(17) O ritmo de construgo de residéncias acelerou-se nos anos que se
seguiram, principalmente depois do funcionamentoc do CEASA. O bairro que
poucos anos antes, apesar de préximo ao aglomerado paulistano, permanecia
marginal, assistin a uma verdadeira explosio de ocupagdo. A sua fisionomia
foi alterada com o desaparecimento das ruas esburacadas e lamacenias e 2
diminuicio sensivel dos Iotes vazios, Embora seja dificil a avaliagio numé-
rica das residéncias e dos residentes, chegou-se & estimativa de 25.000 pes-
soas, a partir do mimero de escolares matriculados nas diversas escolas em
1968.

(18) Tratando-se de amostragem pequena os dados ndo necessariamente
traduzem a realidade.

(19) Deslocam-se 45,5% da populagiio ativa das casas médias, 38,8%
das proletdrias e 50,0% dos barracos,

(20) Em atendimento & lei que obriga as indiistrias com mais de 100
emprégados a dar assisténcia escolar.

{21) Respectivamente: a) FEscolas Reunidas Municipais do Jaguaré; b)
Externato Jagnaré, mantido pela Sociedade Benfeitora do Jagnaré, sob a orien-
tagio pedagdgica das Irm@s da Congregagio de Santa Cruz; ¢) Ensino Primé-
rio Supletivo do SESI que funciona, em perfodo noturno, no Externato Jagua-
ré, com professores nomeados pelo Estado; e d) Centro para excepcionais
CIAM (Centro Israelita de Amparo ao Menor), mantido por uma sociedade
beneficente israelita,

(22) Seriam 1.399 alunos para 36 classes.
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{23) A localizagio dessa escola no bairro foi puramente ocasional, uma
vez que estd vinculada & doagBo do terreno ¢ do imdvel. A escola atende a
uma determinada faixa de excepcionais, qualquer que seja sua proced@ncia ou
origem, em condigdes de fazerem o curso primirio, A vinculagio com o bairro
e arredores se verifica apenas através do atendimento de criangas ai residentes,
cujo nimero nfo tem ultrapassado 10% do total. A escola é paga, porém em
se tratando de uma escola mantida por uma sociedade beneficente, a taxa
varia de acordo com a possibilidade econdmica da crianca.

(24) Freqiientam os dois colégios em guestdo 53,7% de alunos do sexo
masculino.

(25) Dos demais, 5 residem no Alto da Lapa, 3 na Lapa, 2 em Presidents
Altino, 1 em Pirituba, 1 em Ipojuca.

(26) Funcionam, em 1968, no Jaguaré, trés grandes escolas de nivel pri-
mério e ainda a Escola Nova Jaguaré com duas classes improvisadas (cons-
trugiio de madeira localizada na favela Vilae Nova Jaguaré) e o curso noturno
{agora com 7 classes). Em 1966 comegou a funcionar o Ginasio Estadual do
Jaguaré, ocupando, em periodo noturno, as novas instalacbes do Grupo Es-
tadual do Jaguaré; comegou como exiensio do Gindsio Anhangiiera da Lapa,
porém ja estd desvinculado do mesmo. Atende a 400 alunos, a maioria resi-
dente no bairro e também a excedentes de Presidente Altine e Lapa. O total
dos alunos do bairro é de aproximadamente 4.500, Em 1968 entrou em fun-
cionamento o nicleo do SENAI localizado entre Presidente Alfino e Osasco
que atende também aos interessados do bairro.

(27) Esta porcentagem parece pouco vélida, pois o simples enunciado da
profissio nAc permite, em freqiientes casos, szber se o individuo estd ligado
ao setor secundirio ou tercidrio.

(28) O curso primdrio é feito em 3 anos, sendo que o 1.2 ano correspon-
de ao 1.2 e 2.% anos escolares,

{29} Os restantes 17,7% tém emprego na Lapa, Butantf, Vila Hambur-
guesa, Osasco, Vila Leopoldina, Pinheiros, Presidente Altino e em Sfo Miguel
Paunlista (apenas um}.

(30) Por ocasifio da pesquisa s6 havia classes de nivel primério. Atuai-
mente conta com estabelecimentos de ensino médio.

"7 (31) Estas vias de circulacio j4 se acham em plena utilizagfo,

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
[1] A Cidade de Sdo Paulo-Ab'Saber, Aziz — VoI, I, Cap. V — O silio
urbano de S#o Paulo. Comp. Edit, Nacicnal, $%o0 Paulo, 1958,

. [2] Relatdrio datilografado sobre a “Retificacio dos rios Grande, Guara-
piranga e Pinheiros”, S. P. Light S/A.

. [3] Ab'Saber, Aziz — “Geomorfologia do Sitio Urbano de Sao Panlo”, Bo-
letim 219, Geografia 12 — F.F.CL, US.P, 1957,

[4] “Mapa Topographico do Municipio de Sio Paulo”, Empreza Sara do
Brasil S/A -— 1930, folha 1.




